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1. Vorwort

Das landliche Wegenetz ist in vielen Kommunen in die Jahre gekommen und bedarf einer
nachhaltigen Starkung. Die mangelnde Erhaltung und Unterhaltung im Hinblick auf die multi-
funktionalen Nutzungsanspriche der landlichen Wege veranlasst die Kommunen zu einem
Umdenken. Die Anspriiche an Bauart und -breite, Zustand, Tragkraft, Oberflachenbeschaffen-
heit und vielfaltige Beanspruchung unter anderem durch Landwirtschaft, Tourismus und land-

liche Entwicklung sind in den letzten Jahren stetig gestiegen.

In vielen Gemarkungen wurde mit der Flurbereinigung in den 1950er, 60er und zuletzt 1970er
Jahren ein neues Wirtschaftswegenetz gebaut. Nach 30 - 40 Jahren ist die Nutzungsdauer
dieser Wege in Abhangigkeit mit der Nutzungsintensitat haufig erreicht. Die heutigen landli-
chen Wegenetze wurden im Wesentlichen auf die seinerzeit vorherrschenden Besitz- und Be-
wirtschaftungsverhaltnisse in der Landwirtschaft geplant und nach Abmessungen und Gewich-
ten des damaligen Verkehrs gebaut. Seither haben sich BetriebsgréRen, Produktionsweisen

und aufierlandwirtschaftliche Nutzungen erheblich verandert.

Vor allem die Ausbaubreite von 3 m reicht fir moderne Schlepper und Maschinen mit boden-
schonender Bereifung langst nicht mehr aus. Seit 2016 sind die MalRvorgaben durch die Richt-
linie fur Iandlichen Wegebau (Arbeitsblatt DWA-A 904-1) neu definiert worden.

Die begrenzten Finanzmittel der Kommunen fihren jedoch dazu, dass viele Wege nicht oder

nur unzureichend unterhalten werden konnen.

Die Kommunen missen umdenken, um das Wegenetz dauerhaft zu verbessern. Die begrenz-
ten Finanzmittel sollten gezielt in den nachhaltigen Ausbau einzelner Strecken flieRen. So sind

pro Jahr ggf. nur kleine Schritte moglich, aber das Geld ist zielorientiert und sinnvoll investiert.

Reparatur und Ausbau sollen nach einem vernunftigen Gesamtkonzept erfolgen. Dabei sollen
Prioritaten gesetzt werden, je nach Funktion der Wege (Verbindung oder Feinerschlieung),

des Verkehrsaufkommens sowie den Lasten und Geschwindigkeiten.

Die Bedeutung des landlichen Wegenetzes hat sich von einem reinen Wirtschaftswegenetz zu
einer multifunktional genutzten Wegeinfrastruktur gewandelt. Das Ziel von Wegenetzkonzep-
ten ist es, die vorhandenen landlichen Wege unter Berlicksichtigung ihrer Funktion fur die
Landwirtschaft, Bevdlkerung, Natur und Landschaft zu kategorisieren und Prioritaten fir die

kiinftige Unterhaltung zu vereinbaren.

Das Wegekonzept soll den Entscheidungstragern der Gemeinde Rosendahl eine unverbindli-
che Handlungsempfehlung zum weiteren Umgang mit den kommunalen Wegen im Aulienbe-

reich geben.



2. Einleitung

Das heutige Gemeindegebiet Rosendahl ist seit dem 1. Januar 1975 aus den drei Dorfern
Darfeld, Holtwick und Osterwick entstanden. Mehr als 1000 Jahre, nachdem sie zum ersten
Mal urkundlich erwahnt wurden, verschmolzen sie an diesem Tag zur Gemeinde Rosendahl.
Nicht ganz freiwillig, da ein Gesetz die Neuordnung der Kommunen in ganz NRW vorgeschrie-

ben hatte.

Die Gemeinde Rosendahl liegt im ndrdlichen Teil Nordrhein-Westfalens - eingebettet in die
munsterlandische Parklandschaft - im Wechsel von Waldgebieten und landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen. Als nordlichste Gemeinde des Kreises Coesfeld grenzen der Kreis Borken im

Nordwesten und der Kreis Steinfurt im Nordosten an die Gemeinde.

Mit einer GroRe von rd. 94,2 km? bei 11.207 Einwohnern (31.12.2021, Quelle: www.Ro-

sendahl.de) zahlt sie zu den Flachenkommunen in Nordrhein-Westfalen.

Durch den Ortsteil Holtwick flihrt die Dortmund-Gronau-Enscheder (NL) Eisenbahn. Der Hal-
tepunkt Rosendahl-Holtwick wird im Stundentakt von der Westmiinsterland-Bahn (RB 51) in
Richtung Dortmund und Enschede angefahren. Die Gemeinde Rosendahl wird im Westen
durch die Autobahn A 31 gestreift. Die Auffahrten Gescher/Coesfeld und Legden/Ahaus liegen
in ca. 10 km Entfernung vom Ortsteil Holtwick. Die Bundesstrale 474 fihrt durch den Ortsteil

Holtwick.

Rosendahl zahlt zu den Gemeinden, in denen zur Verbesserung der Mobilitat von Personen
ohne Auto (wie Altere, Jugendliche) und zur Vernetzung der Teilorte als Erganzung zum 6f-
fentlichen Personennahverkehr einige Mitfahrbanke aufgestellt wurden. Insbesondere sollen
hierdurch in Holtwick, Osterwick und Darfeld zusatzliche, kostenlose Mitfahrten in privaten

Fahrzeugen in die Nachbarorte ermdglicht werden.

Die Gemeinde Rosendahl ist an die Fahrrad-Routen Europaradweg R1 sowie den Vechtetal-
radweg angeschlossen. Weiterhin sind auf kommunaler Ebene "Ortliche Rundwege” (Holtwi-
cker, Osterwicker und Darfelder Rundweg) ausgewiesen, die durch diverse Schnittstellen mit-
einander verbunden sind. Erganzt werden die Wege durch kommunal ausgewiesene Wander-
wege (Wandertouren in der Baumberge-Region). Uberregional fiihrt das Radwegenetz der
‘RadBahn Munsterland” durch den Rosendahler Ortsteil Darfeld.

Die Erarbeitung eines landlichen Wegenetzkonzeptes auf Grundlage des gesamten kommu-
nalen Plangebietes liegt darin begriindet, das unter Beachtung der Vernetzung aller drei Ort-
steile, insbesondere unter Berlicksichtigung der Multifunktionalitat der Wirtschaftswege zur Er-
reichung des landlichen Raumes mit seinen touristischen Sehenswirdigkeiten nur eine ganz-

heitliche Betrachtung auf kommunaler Ebene sinnvoll ist.

Mafnahmen zur Instandhaltung der Iandlichen Wege sollen zielgerichtet auf die Bedurfnisse

der notwendigen Unterhaltung im Hinblick auf ein funktionierendes Wegenetz erfolgen. Daher
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ist das vorliegende Wegenetzkonzept eine unverbindliche Grundlage fir politische Entschei-
dungen zur gezielten Verwendung der zur Verfugung stehenden finanziellen Mittel unter Be-

rucksichtigung der multifunktionalen Nutzung der Iandlichen Wege.

Die Gemeinde Rosendahl hat die Landwirtschaftskammer NRW, Kreisstelle Coesfeld, beauf-
tragt in Zusammenarbeit mit allen beteiligten Akteuren ein landliches Wegenetzkonzept auf
der Grundlage des Leitfadens (gem. Nr. 2 der Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendun-

gen zur Férderung einer integrierten landlichen Entwicklung) zu erstellen.



3. Prozess der Erarbeitung

Die vorhandenen landlichen Wege ibernehmen im Gesamtnetz unterschiedliche Funktionen
und werden dementsprechend unterschiedlich stark genutzt. Daher ist es nur konsequent, sich
Uber eine Hierarchie innerhalb des Wegenetzes im Aul3enbereich Gedanken zu machen.

Das Wegenetzkonzept ist im Rahmen seiner Zielsetzung mit bereits vorhandenen oder aktu-

ellen anderen Planungen im Gemeindegebiet abgestimmt.

3.1. Richtlinien zur Erarbeitung

Die Erarbeitung dieses Konzeptes basiert auf der Vorgabe des ,Leitfaden zur Erarbeitung
landlicher Wegenetzkonzepte® in der Fassung vom 15.10.2018 (gem. Nr. 2 der Richtlinie Gber
die Gewahrung von Zuwendungen zur Foérderung einer integrierten landlichen Entwicklung).
Diese Richtlinie gibt dem Auftragnehmer verbindliche inhaltliche Vorgaben zur Erarbeitung des

Konzeptes vor.

Hinweis: Auf der Arbeitsgrundlage der Liegenschaftsinformationen ATKIS (Amtliche Topogra-
phisch-Kartographische Informationssystem) sind alle Wege im kommunalen AuRenbereich —

unabhangig von Eigentum und Zustand — zu betrachten.

3.2. Beteiligte Akteure

Der Leitfaden sieht fiir die Konzepterarbeitung eine Birgerbeteiligung die Form von Work-
shops und o&ffentliche Veranstaltungen mit allen beteiligten Akteuren (Land- und Forstwirt-
schaft, Natur- und Landschaftsschutz, Tourismus, Wirtschaft, Verwaltung, Politik) vor. Durch
zahlreiche Pressehinwiese (siehe Anhang) in der Lokalzeitung "Westfalische Nachrichten’
wurde auf die Internetseite der Gemeinde verwiesen. Dort konnte jeder Interessierte sich Uber

den aktuellen Stand der Konzepterarbeitung informieren.

3.3. Workshops und Offentlichkeitsinformation

Die Offentlichkeitsarbeit soll im Rahmen der Erarbeitung des Wegenetzkonzeptes die Biirger
rechtzeitig auf das Konzept hinweisen und dazu animieren sich wahrend der Erarbeitungs-
phase kontinuierlich an dem Verfahren zu beteiligen. Im Leitfaden werden hierzu Workshops
und Offentlichkeitsinformationen sowohl zum IST- als auch zum SOLL-Konzept fiir alle Inte-
ressierte gefordert. Aufgrund der wahrend der Konzepterarbeitung vorherrschenden regiona-
len Coronasituation und zum Schutz aller Beteiligten wurde in Absprache mit der Bezirksre-

gierung Munster (Dez. 33) und den Auftraggebern einvernehmlich von ,Grof3veranstaltungen®



abgesehen. Als birgernahe Alternative wurden Burgersprechstunden in der Gemeindeverwal-
tung angeboten. Diese Sprechstunden gaben dem Birger die Méglichkeit im persdnlichen Di-

alog mit dem Auftragnehmer die Anliegen vorzutragen, statt in der gro3en 6ffentlichen Runde.

Die Akteure des Aulienbereichs waren wichtige Informationsgeber, die durch Ihre Kenntnisse

vor Ort einen erheblichen Beitrag zum zielorientierten Informationsaustausch geleistet haben.
Folgende Informationen haben stattgefunden:

e 06. Dez. 2021, 19.30 Uhr  Wegenetzkonzept — Vorstellung Rat und Landwirtschaft
e 09. Dez. 2021 Pressehinweis Erarbeitung eines Wegenetzkonzeptes
e 12.Jan. 2023, 18 Uhr Offentliche Information im Rathaus Rosendanhl

e 19.Jan. 2023, 16-18 Uhr  Blrgersprechstunde IST-Kategorisierung, Rathaus

e 26.Jan. 2023, 15-18 Uhr  Blrgersprechstunde IST-Kategorisierung, Rathaus

Jeder Burger hatte die Mdglichkeit, sich Uber den Stand der Konzeptentwicklung persdnlich
oder auf der Internetseite der Gemeinde Rosendahl zu informieren. Hierzu wurde regelmaRig

in der Lokalseite der Tageszeitung (Allgemeine Zeitung) hingewiesen.

Parallel wurde die Offentlichkeit durch regelmaRige Presseinformationen (siehe Anhang, Kap.
7.5) Uber den Stand der Sachbearbeitung informiert und zur Mitwirkung aufgefordert. Nach
Bekanntwerden des Vorhabens waren mehrere Rickmeldungen per Mail und Telefon zu ver-

zeichnen.

Die beiden Burgersprechstunden waren ein zentrales Element, um in einem personlichen und
insbesondere vertraulichen Gesprach von den Birgern Anregungen und Informationen zu er-

halten.

Der Zuspruch dieser Informationsmaéglichkeit war insgesamt aber als gering zu bewerten. Zur
Birgersprechstunde 'IST-Kategorisierung” hatten 5 Blirger persdnliches Interesse gezeigt und
zur Sprechstunde der "SOLL-Kategorisierung” hatten nur noch 4 Betroffene eine Riickmeldung
direkt per Mail oder Telefon an den Auftragnehmer gegeben. Das Angebot einer personlichen
Bilrgersprechstunde (SOLL-Kategorisierung) wurde trotz Pressehinweis (Allgemeine Zeitung
Coesfeld, Lokalseite Rosendahl 11.03.2023) von der Offentlichkeit nicht in Anspruch genom-

men.

Insbesondere waren allgemeine Informationen zur Erarbeitung des Wegenetzkonzeptes

selbst und speziell die Wirkung fur die Zukunft fir Interessierte wichtig.

Es wurde vereinzelt in den Gesprachen Unverstandnis gezeigt, dass Privatwege wie Hofzu-
fahrten und Waldwege, erfasst und bewertet werden missen, insbesondere, wenn diese ab-
solut keinen funktionalen Zusammenhang zum kommunalen Wegenetzkonzept haben. Dem-
gegenuber wurde auch vereinzelt angeregt, alternative Neubauwege in das Konzept aufzu-

nehmen, wenn diese fur das Gesamtkonzept einen funktionalen Mehrwert darstellen.
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Weitere Anregungen der Birger flr die Zukunft (Handlungsempfehlungen) sind im Folgenden

stichwortartig aufgelistet und in Kapitel 5 ,Handlungsempfehlungen® prazisiert:

¢ Anregungen zur Kategorisierung und zum Wegeausbau diverser Wirtschaftswege
¢ |nstandsetzung Wegeseitenbereich
e Berlcksichtigung des Freizeitverkehrs

o Gegenseitige Ricksichtnahme (Fahrradverkehr — Kfz, Landwirtschaft)



4. Analyse der IST- und SOLL-Situation der landlichen Wege

Die Gemeinde Rosendahl verfiigt tGber ein rd. 320 km langes Wegenetz und ist durch die Be-
deutung von Uberregionalen touristischen Wegen mit seinen Nachbarkommunen gut vernetzt.
Bei kommunallibergreifenden Wegeverbindungen wurden bei der Kategorisierung die benach-
barten Wegekonzepte berucksichtigt. Alle Wege werden vorrangig von der Land- und Forst-
wirtschaft zur Bewirtschaftung der Flachen im Au3enbereich genutzt und sind darlber hinaus
fur die Allgemeinheit in unterschiedlicher Multifunktionalitat fir die Erschliefung des landlichen

Raumes von Bedeutung.

Das Wegenetzkonzept dient laut Leitfaden dem Ziel ,den Gemeinden unter Einbeziehung der
relevanten, ortlichen Akteure zu ermoglichen, zukunftsfahige und bedarfsgerechte Wegenetze
zur Entwicklung des gemeindlichen Freiraumes zu planen. Diese sollen an der verkehrlichen

Bedeutung ausgerichtet sein und Natur- und Landschaftselemente beriicksichtigen®.

Die Einschatzungen durch den Verfasser beruhen auf der visuell-sensitiven Wahrnehmung
des vorhandenen Wegenetzes vor Ort und den zahlreichen Informationen und Anregungen
aus der Blrgerschaft und den beteiligten Akteuren. Hierbei war der enge Informationsaus-

tausch zur Gemeindeverwaltung eine wichtige und zielfiihrende Grundlage.

Bei der Betrachtung der Wegeabschnitte wurden rd. 1.270 Wegeabschnitte individuell analy-
siert und bewertet und in einem GIS-Programm (GeographischesInformationsSystem) verar-
beitet.

Die kommunalen Wirtschaftswege werden in den folgenden Kapiteln in der IST- und SOLL-

Situation dargestellt.

Die Kategorisierung der Wegeabschnitte erfolgt in den Kategorien B bis | (siehe Anhang 7.1).
Sie orientiert sich hauptsachlich am Nutzungsumfang (Verkehrsmenge) und an der Nutzungs-

haufigkeit nach Funktionalitaten der einzelnen Wegeabschnitte.

Ist ein Weg vielseitig genutzt und hat ein hohes 6ffentliches Interesse, erhalt er die Kategorie
B = multifunktionaler Weg. Ein Weg mit wenig bis gar keiner Nutzungsnachfrage erhalt eine
niedrigere Kategorisierung bis hin zur Einstufung als Kategorie H: nicht mehr vorhandener
oder nicht mehr genutzter Weg. Die Kategorie | wird als reiner Ful3-, Reit-, bzw. Radweg defi-

niert, die als selbststandige Wege flir den allgemeinen Kfz-Verkehr nicht nutzbar sind.

Weitere Faktoren wie die 6kologische Wertigkeit, die Ausbauart, der Ausbauzustand, die Trag-
fahigkeit, die Lange und Breite sowie die Unterhaltungspflicht wurden erfasst, waren aber kein
entscheidendes Kriterium flr die Einstufung in die verschiedenen Kategorien. (Siehe Anhang
7.2)
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Es folgen an dieser Stelle Beispiele fir die einzelnen Kategorisierungen B bis | in Wort und
Bild. Die Ubergange von einer zur anderen Kategorie sind oftmals flieRend.
Klassifiziertes StraBennetz (Bundes-, Land-, Kreis und Gemeindestral3en)

Das Plangebiet der Gemeinde Rosendahl wird von rd. 67,7 km klassifizierten StralRen (Bun-
des-, Land und Kreisstraflen) durchzogen, die in den Leitfaden als ,unveranderbar vorgege-
ben werden und nicht Gegenstand der Projektarbeit sind.

Kategorie B = Multifunktionale Wege

Die Einstufung als ,Multifunktionaler Weg“ erfolgt primar auf der Grundlage der vielfaltigen

Nutzung durch land- und forstwirtschaftlichen Verkehr und touristische Freizeitnutzung - un-

abhangig vom dem Fahrbahnbelag.

Foto 1: Beschilderungen zur vielfaltigen touristischen Wegenutzung

Die Bewertung der Wegefunktion und damit der Wichtigkeit fir die Allgemeinheit ist nicht au-
tomatisch mit dem Fahrbahnzustand —oder breite verbunden. Asphaltierte oder wassergebun-
den Wege konnen in ihrem Bestand fir die Nutzer unabhéngig vom Ausbauzustand von gro-
Rer Bedeutung sein.
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Foto 2: Beispiel fiir asphaltierte multifunktionale Wege (Holtwick, H 075a)

Kategorie C = Hauptwirtschaftsweg

Hauptwirtschaftswege charakterisieren sich durch Sicherstellung der ErschlieBung des land-
wirtschaftlichen Raumes und werden primar nur von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeu-
gen genutzt. Das folgenden Foto 3 zeigt ein Beispiel fur einen wassergebundenen Wirtschafts-
weg. Die Land- und Forstwirtschaft stellt in der Regel weniger Anspriiche an den Fahrbahn-
belag als an die Tragfahigkeit des Weges. Hierbei ist aber zu beachten, dass bei wasserge-
bunden Wegen wesentlich schneller Wegeldcher entstehen kénnen. Au3erdem gilt es aber zu
berlicksichtigen, dass bei wassergebundenen Wegen in trockenen Jahreszeiten die Staubent-
wicklung erheblich ist und zu einem gewissen Konfliktpotenzial mit multifunktionalen Wege-

nutzern (Fufliganger und Radfahrer) fihren kann.
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Foto 3: Beispiel fiir einen wassergebundener Hauptwirtschaftsweg (Osterwick O 054h)

Kategorie D = Wirtschaftsweg (mafgeblicher Verkehr: FuRganger und Land- und Forstwirt-
schaft =luf)

Beispiele fir die Kategorie D sind wegen des ungewdhnlichen eingegrenzten Zuordnungskri-
teriums wenig vorhanden. Das Foto 4 zeigt einen Wirtschaftsweg am Ortsrand von Holtwick,
der als Wirtschaftsweg mit bitumindser Deckschicht sowohl von der Landwirtschaft als auch in

besonderem Male von zahlreichen FulRgangern mit Hund genutzt wird.
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Foto 4: Beispiel fiir Wirtschaftsweg (FuBganger und luf Verkehr) (Holtwick, H 088)

Kategorie E = ErschlieBungsweg (mafgeblich luf Verkehr)

Die ErschlieBungswege (Foto 5) im AulRenbereich dienen definitionsgemal} vorrangig der Er-
schlieBung des landlichen Raumes durch mafRgeblich land- und forstwirtschaftlichen Verkehr.
Dieser Kategorie E mit seinen Einstufungskriterien sind insbesondere ErschlieBungswege fir
landwirtschaftliche Hofstellen zuzuordnen. Darlber hinaus stellt sich dieser Weg durch héhere
saisonale landwirtschaftliche Nutzungsfrequenzen (Bestellung, Dingung und Ernte) dar.
Durch die Uber das Jahr verteilte geringere Nutzungshaufigkeit werden die Wegeseitenberei-
che starker geschont als bei Wegen mit hoher ganzjahriger Nutzungsfrequenz mit entspre-

chenden Begegnungsverkehr.
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Foto 5: ErschlieBungsweg Land- und Forstwirtschaft (Privatweg)

Kategorie F = ErschlieRungsweg (Wohnhauser, Windkraftanlagen, Scheunen)

ErschlieBungswege der Kategorie F haben eine untergeordnete ErschlieRungsfunktion und
kein unmittelbares o6ffentliches Interesse. Sie sollen der kleinrdumlichen ErschlieBung dienen.
Wie auf dem Foto 6 sichtbar, dient der Weg primar zur Erreichbarkeit der Windkraftanlage und
auch der landwirtschaftlichen Flachenbewirtschaftung. Er zeichnet sich durch einen wasser-
gebundenen Wegebelag mit hoher Tragfahigkeit aus.
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Foto 6: Beispiel fiir ErschlieBungswege Windkraftanlagen (Holtwick; H 101)

Kategorie G = Flachenerschlielfung (weniger wichtige Wege)

Wege der FlachenerschlieBung (Foto 7) charakterisieren Wege, die im Netzzusammenhang
weniger wichtig sind und fur das allgemeine Wegekonzept ein geringeres 6ffentliches Inte-
resse haben, aber fur die Land-und Forstwirtschaft von grofer Bedeutung sind.
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Foto 7: Beispiel fir Wege zur FlachenerschlieBung (Osterwick, O 133b)

Das Beispiel Foto 7 zeigt einen Weg, der temporar vorrangig durch die Landwirtschaft zur
Erreichung / Bewirtschaftung ihrer Flachen genutzt wird. Der Wegebelag kann vielfaltig sein:
bituminds, wassergebunden oder als unbefestigter Griinweg.

Kategorie H = nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

Die Kategorie H steht fir Wege, die wie auf dem Foto 8 der Natur Uberlassen wurden und sich
Uberwiegend selbst begrint haben. Die Wege haben fiir das landliche Wegenetzkonzept keine
Bedeutung und befinden sich Gberwiegend in Privatbesitz. Diese Wege sind aber fiir die Bio-
diversitat sehr wertvoll.
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Foto 8: Beispiel fiir ,,nicht mehr vorhandenen oder genutzte Wege* (Osterwick O 120g)

Kategorie I = reine FuB3-, Reit- bzw. Radwege

Wie auf dem Foto 9 ersichtlich, sind die Wege, inshesondere durch Fahrbahnbreite und ggf.
durch Poller, nicht fir den Kfz-Verkehr vorgesehen. Durch weitergehende Gebots- oder Ver-
botsschilder sind die Nutzungen zudem zielorientiert eingeschrankt. Das Foto zeigt den Weg,

den Fuliganger und Radfahrern uneingeschrankten Vorrang einraumt.
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Foto 9: Beispiel fiir ,,FuR-, Reit- und Radwege* (links Holtwick H 076d; rechts Darfeld D 027¢)

4.1. Bestandsanalyse im IST-Zustand

Die aktuelle Situation des landlichen Wegenetzes in Rosendahl wird in der Bestandsanalyse

im IST-Zustand (Tabelle 1) dargestellt.

Kategorie Kurzdefinition km %
A klassifiziertes StralRennetz (Bundes-, Land-, Kreis und Gemein- ca. 67,7 --
destrallen); nicht Gegenstand des Wegenetzkonzeptes

B Multifunktionale Wege 94,3 29,6
C Hauptwirtschaftsweg 450 14,1
D Wirtschaftsweg (maRgeblicher Verkehr: FuRganger und luf) 5.1 1,6
E ErschlieBungsweg (mafigeblich luf Verkehr) 24,0 7,5
F ErschlieBungsweg (Wohnhauser, Windkraftanlagen, Scheunen) 22,5 7,1
G Wege zur FlachenerschlieRung 83,5 26,2
H nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege 27,2 8,5
| reine Ful-, Reit- bzw. Radwege 17,1 5,4
Gesamt (ohne Kategorie A) 318,7 100

Tabelle 1: Kategorisierung der IST-Situation des landlichen Wegenetzes in Rosendahl
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Der Kategorie B als Wege von multifunktionale Bedeutung mit der Nutzung durch landwirt-
schaftlichen Verkehr, der Versorgung des landlichen Raumes und den touristischen Anspri-
chen sind rd. ein Drittel (94,3 km) der Wirtschaftswege zu zuordnen, gefolgt von der Kategorie
G als Wege zur Flachenerschliefung mit rd. ein Viertel (83,5 km) der Wege. Darauf folgen
anteilsmaRig die Wege mit der Einstufung C (14,1 %), die zusammen mit Kat. B rund 43,7 %
der Wirtschaftswege im IST-Zustand darstellen. Die Kategorie E (24 km) beinhaltet hauptsach-
lich die privaten Zuwegungen der landwirtschaftlichen Hofstellen. Der fast gleiche Anteil mit
22,5 km ist der Kategorie F (Erschliefung nicht landwirtschaftlicher Wohneinheiten und Wind-
karftanlagen) zuzuordnen. 27,2 km sind Wege, die wenig bis gar nicht mehr genutzt werden
und somit der Kategorie H zu zuordnen ist. Die Kategorie | nimmt eine besondere Position im
Wegenetzkonzept der Gemeinde Rosendahl ein. Mit 17,1 km und einem Anteil von tber 5 %
am gesamten untersuchten Wegenetz nimmt diese Kategorie im Vergleich zu anderen Wege-
netzkonzepten eine besondere Stellung ein. Dieser Anteil liegt insbesondere in dem ,Bahn-
Radweg Munsterland®, dem ,Paoters Pattken“ (Wald bei Haus Burlo) und dem Fuf3-/Radweg
entlang der ,Darfelder Vechte* begriindet. Von geringerer Bedeutung im Hinblick auf das Ge-

samtwegenetz stellt sich die Kategorie D (5,1 km) dar.

Nutzungshaufigkeit nach Umfang und Funktionalitat

Nutzungshaufigkeit Landwirtschaft Forstwirtschaft
km % km %

0 nie/selten 67,8 21,3 2457 77,1

1 gelegentlich/saisonal 147,6 46,3 69,4 21,8

2 haufig 103,3 32,4 3,6 1,1

Tabelle 2: Nutzungshaufigkeit Landwirtschaft und Forstwirtschaft des landlichen Wegenetzes in
Rosendahl

Der Umfang der Wegenutzung in der Land- und Forstwirtschaft steht in engem Zusammen-
hang mit der Erreichbarkeit und Lage der land- und forstwirtschaftlichen Flachen. Forstwirt-
schaftliche Flachen werden aufgrund der Umtriebszeit der Baume (80-250 Jahren) wesentlich
weniger intensiv bewirtschaftet als landwirtschaftliche Flachen, die in der Vegetationsperiode
vielfach zur Kulturpflege aufgesucht werden missen. Daher wird das Wegenetz von der Land-
wirtschaft mit rd. 80 % wesentlich flachiger “saisonal / haufig” genutzt als durch die forstliche

punktuelle Tatigkeit.
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Nutzungshaufigkeit Tourismus -
u. Freizeit Wandern Reiten Radeln
km % km % km 9% km %

0 | nie/selten 2423 | 760 | 2138 | 671 | 269,2 | 845 | 170,7 | 536

1 | gelegentlich/saisonal 70,3 | 220 | 635 | 199 43 14 | 830 | 260

2 | haufig 6,1 | 20 | 41,4 | 130 | 450 | 1471 | 651 | 204

Tabelle 3: Nutzungshaufigkeit Tourismus, Wandern, Reiten und Radfahren

Tourismus und Freizeit: Der Tourismus konzentriert sich an die raumlichen Begebenheiten

und Sehenswirdigkeiten. Im nahen Umfeld von touristischen Sehenswiurdigkeiten (Schloss
Darfeld, Schloss Varlar usw.) ist das Aufkommen der multifunktionalen Nutzung “saisonal” und

"haufig” zu zuordnen.

Wandern: Die Nutzung orientiert sich an die ausgewiesenen Wege (Rosendahler Rundwege,

RadBahn Munsterland, Europaradweg) in Kombination mit touristischen Sehenswirdigkeiten.

Reiten: Die Reitwege konzentrieren sich im nahen Umfeld der Reitanlagen mit deren Angebo-

ten und sind mit rd. 15% ’"saisonal” bis "haufig” auf den Wirtschaftswegen unterwegs.

Radfahren: Die Nutzung der Wege durch Radfahrer wird von der Intensitat der gesamten
Wegenutzung und den ausgewiesenen Sehenswiurdigkeiten beeinflusst. Auch die Nutzung der

E-bikes vergréRern den Radius der Nutzung weitlaufiger.

Nutzungshaufigkeit Dasein u. Siedlungs- Erneuerbare
Mobilitat entwicklung Energien
km % km % km %

0 | nie/selten 175,4 55,0 314,6 98,7 300,3 94,2

1 | gelegentlich/saisonal 70,5 22,1 4,0 1,3 16,9 53

2 | haufig 72,8 22,9 0,0 0,0 1,5 0,5

Tabelle 4: Nutzungshaufigkeit Dasein u. Mobilitat, Siedlungsentwicklung und erneuerbare Energien
des landlichen Wegenetzes in Rosendahl

Dasein u. Mobilitédt: Die Einstufung dieser Nutzungshaufigkeit orientiert sich an die Lage der

Wohneinheiten zu den Ortsteilen unter Berlicksichtigung der regionalen Verkehrswegestruk-
tur. Die Nutzungshaufigkeit stellt die Wichtigkeit des Weges fiir landliche Bevoélkerung dar, um

auf moglichst kurzer Entfernung die Ortsteilzentren zu erreichen.

-21 -



Siedlungsentwicklung: Eine Stralenfiihrung, die ausschlieRlich zur Erreichung von landli-

chen Siedlungsstrukturen angedacht sind, sind in Rosendahl nicht vorhaben. Uberwiegend
haben die Wege, die mit Bedeutung fir die Siedlungsentwicklung zusatzlich eine Uberregio-

nale multifunktionale Bedeutung.

Erneuerbare Energien: Hierbei handelt es sich um Biogasanlagen oder zahlreich auch um

Windkraftanlagen (WKA). Die GroberschlieRung erfolgt primar tber das 6ffentliche Wegenetz
und erst im Nahbereich der Anlagen ist die Zufahrt zweckdienlich nur der Anlage zu zuordnen.
Die Nutzungshaufigkeit zur Erreichung von Energieanlagen ist differenziert zu betrachten:
WKA, die mit einem geringen Anteil von nur 0,5 % ,haufig“ aufgesucht werden, stehen den

Biogasanlagen, die tber die Wirtschaftswege haufiger frequentiert werden, gegenuber.

Ausbauart:

Die landlichen Wirtschaftswege sind fur den Kraftverkehr in der Regel als 3 m breite Fahrbahn
mit unterschiedlichem Ausbauzustand (befestigt, teilbefestigt, wassergebunden, ohne Befes-
tigung, Kreuzungsbauwerk) ausgebaut. Hinzu kommen die durchschnittlichen Seitenstreifen
mit einer Breite von 0,5 bis 0,7 m. Ausnahmen hiervon stellt die ausgewiesene Fahrradstralte
"Jagerheide mit einer Lange von 1,3 km und einer Fahrbahnbreite von rd. 5,0 m (Fahrbahn

incl. Radwegmarkierung) dar.

Bauart (Stufe) | Wegezustand km %
a befestigt 210,1 65,9
b teilbefestigt 43,7 13,7
c wassergebunden 14,0 4.4
d ohne Befestigung 50,4 15,8
e Kreuzungsbauwerk ca. 55 m

Tabelle 5: Ausbauart der Wirtschaftswege Rosendahl

Im Auf3enbereich des Gemeindegebietes Rosendahl (Tabelle 5) sind rd. 210 km befestigt und
43,7 km werden als ‘teilbefestigten” Wege eingestuft. Bei 14 km handelt es sich um "wasser-
gebundene” Wege. Bei den unbefestigten Wegen (rd. 50,4 km) handelt sich iberwiegend um
private Feld- und Waldwege. Kreuzungsbauwerke beinhalten Wegeulberfihrungen tber Ge-

wasser und stellen mit insgesamt 55 m nur den Bereich des Briickenabschnitts selbst dar.
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Ausbauzustand:

In Rosendahl sind rd. 293 km (92,1 %) des landlichen Wegenetzes in einem ordnungsgema-
Ren Ausbauzustand. Als ‘in Ordnung” wird ein Weg betrachtet, der mit dem aktuellen Ausbau-
zustand (asphaltiert, geschottert, wassergebunden oder unbefestigt) zweckdienlich den viel-
faltigen Ansprichen des Nutzers gerecht werden kann. Rd. 18,6 km der kommunalen Wege
befinden sich in einem Zustand, in dem Uber EinzelmaRnahmen zur Schadensregulierung

nachgedacht werden muss. Eine Gesamtsanierung wird bei einer Wegelange von 6,9 km an-

geregt.
Ausbauzustand km %
a In Ordnung 293,6 92,1
b EinzelmalRnahmen erforderlich 18,2 57
c Gesamtsanierung erforderlich 6,9 2,2

Tabelle 6: Ausbauzustand der Wirtschaftswege Rosendahl

Tragfahigkeit:

Das Wegenetz der Gemeinde Rosendahl ist aus Sicht der visuell-sensitiven Zustandserfas-
sung des Auftragnehmers mit 84 % (267,6 km) als "hoch” tragfahig, 15,2 % (48,3 km) als

‘mittel” und nur 2,8 km als ‘gering” tragféhig einzustufen.

Tragfahigkeit km %
a hoch 267,6 84,0
b mittel 48,3 15,2
c gering 2,8 0,9

Tabelle 7: Tragfahigkeit der Wirtschaftswege Rosendahl

Bei der Einstufung der "hohen” Tragfahigkeit stellen die zahlreichen (geschotterten) Zuwegun-
gen zu den Windenergieanlagen einen erheblichen Wegeanteil dar. Bei der ‘geringen” Trag-
fahigkeit handelt es sich Uberwiegend um die privaten Waldwege, die lagebedingt stark ver-

nasst sind und keine Funktion fir das 6ffentliche Wegenetz haben.
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Okologische Wertigkeit der Wege und Siume:

Die 6kologische Wertigkeit (Tabelle 8) der Wirtschaftswege wird differenziert analysiert: einer-

seits wird die Fahrbahn und andererseits der Saum des Weges betrachtet.

Okologische Wertigkeit Wege Saume
km % km %
0 Nicht vorhanden 306,0 96 113,0 35,4
1 vorhanden 12,1 3,8 205,4 64,5
2 Stark ausgepragt 0,6 0 0,3 0,1

Tabelle 8: Okologische Wertigkeit der Wege und Sdume

Die 6kologische Wertigkeit der Wege und Saume der Gemeinde Rosendahl ist aus landschaft-
licher Sicht in Teilbereichen unterschiedlich zu bewerten. Insbesondere in den gréReren Wald-
gebieten in Rosendahl schliefen sich an den Wegen griine Sdume mit anschlieRenden Wald-
flachen an. Die Wirtschaftswege in der ,freien® Landschaft werden im Seitenbereich vielfach
durch Heckenstrukturen mit Einzelbdumen begleitet, die als Lebensraum flr die Artenvielfalt
dienen. Die Wegesaumstrukturen (205 km) gewinnen dadurch erheblich an 6kologischer Wer-
tigkeit und bilden ein zusammenhangendes Netz. Insgesamt gliedert sich die Gemeinde Ro-
sendahl mit ihren linienhaften 6kologischen Wegebegleitstrukturen optimal in das Land-

schaftsbild der ‘Minsterlandischen Parklandschaft” ein.

4.2. Bestandsanalyse der SOLL-Konzeption
Die zukunftige SOLL-Kategorisierung (Tabelle 9) dient dem Auftraggeber als Empfehlung. Die
Umsetzung dieser Empfehlung ist fir die kommunalen Entscheidungstrager nicht verbindlich

und kann individuell zweckorientiert geandert werden.

Neben den Aussagen zur Kategorisierung im SOLL-Zustand werden im Kapitel 5 Aussagen

zu priorisierten Handlungsempfehlungen und zukunftiger Unterhaltungspflicht getroffen.

Im Anhang (Kap. 7.3) befindet sich eine Tabelle aller Wegeabschnitte mit den o.g. Kriterien
des SOLL-Konzeptes mit Handlungsempfehlungen. Die Handlungsempfehlungen beziehen
sich auf den gesamten Wegeabschnitt, auch wenn nur einige Meter (Einzelma3nahmen) in-
nerhalb des Abschnittes Uberarbeitet werden missen. Das genaue Ausmal} der Instandset-

zungsmalnahmen sind durch die Kommune bei einer vor-Ort-Betrachtung zu erfassen.
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Die klassifizierten Stralien des Bundes, Landes und Kreises werden als Information aufgelis-
tet und sind nicht Gegenstand dieser Kategorisierung, da sie laut Leitfaden als ,unverander-

bar” eingestuft sind.

Kategorie Kurzdefinition km %
B Multifunktionale Wege 94,8 29,6
Cc Hauptwirtschaftsweg 45,8 14,3
D Wirtschaftsweg (maRgeblicher Verkehr: Fuldganger und luf *) 5,4 1,7
E ErschlieBungsweg (mafgeblich luf * Verkehr) 25,1 7,8
F ErschlieBungsweg (Wohnhauser, Windkraftanlagen, Scheunen) 21,2 6,6
G fir Wegenetz unwichtige Wege 82,2 25,7
H nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege 28,1 8,8
| reine FulR-, Reit- bzw. Radwege 17,4 5,4

luf * = land- und forstwirtschaftlich Gesamt (ohne Kategorie A) 320,1 100,0

Tabelle 9: Kategorisierung der SOLL- Situation des landlichen Wegenetzes in Rosendahl

Bei der Betrachtung der IST- und SOLL Kategorisierung ist festzustellen, dass es aufgrund
des Flurbereinigungsverfahren in Darfeld mit 1,4 km Wegeneubau zu einer verhaltnismanig

geringen Gesamtkilometererh6hung im SOLL gekommen ist.

Die Abstufungen aufeinanderfolgender Kategorien sind flieRend und beruhen auf der Erkennt-
nis, dass Wege zwischen den Kategorisierungen von IST zu SOLL eine neue Bewertung er-
halten haben. Insbesondere individuelle Informationen aus den Blirgerschaft und der Verwal-
tung und den daraus resultierenden Abwagungsprozess waren fir die Zukunftseinstufung
(SOLL- Zustand) ausschlaggebend.

Die Einstufungen der Kategorien B und C nehmen in der SOLL-Darstellung rd. 44 % der be-
trachteten Wege ein und entsprechen somit der IST-Situation. Begriindet wird die nahezu un-
veranderte Einstufung mit der Erkenntnis, dass auf vielen Wegen multifunktionale Wegenut-
zungen liegen und sich in Zukunft nicht andern werden. Nach Vorgabe des Leitfadens ist hier
die Einstufung in B und C erforderlich. Ein weiteres Augenmerk liegt in der geringfiigigen Ver-
anderung der Einstufungen (IST<-> SOLL) bei den Kategorisierungen G und H. Hier wurden
Waldwege in ihrem bisherigen Bestand als ,weniger wichtige Wege® (G) eingestuft, die nach
dem Abwagungsprozess in der zuklnftigen Ausrichtung als ,gering genutzte Wege“ (H) ein-

zustufen sind. Es handelt sich hierbei vorrangig um private Waldwege, die ausschliel3lich der
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forstwirtschaftlichen Nutzung dienen. Diese Wege sind letztendlich unerheblich flir das ortliche

kommunale Wegenetz.

4.3. Stirken-Schwédchen-Analyse

Die folgende Auflistung gibt einen Uberblick Uber die Starken und Schwéchen bezogen auf

das landliche Wegenetz der Gemeinde Rosendahl.

Positiv Negativ
Stérken: Schwdchen:

e Gleichstrukturiertes Wegenetz mit e Unterschiedlicher Ausbauzustand
gute Verbindungsalternativen in den einzelnen Ortsteilen
zwischen den Ortsteilen ¢ Hoher Investitionsbedarf der Wirt-

¢ Gute Uberregionale Anbindung an schaftswege Darfeld
Wegenetz der benachbarten o Hoéhenunterschied Asphaltdecke
Kommunen zu Wegeseitenbereich - > Konflikt-

potential Begegnungsverkehr
Chancen: Risiken:

o Fdrderung des Tourismus e Meidung schlecht instandgesetzter

e Potential zur Steigerung der Bio- Wege im AulRenbereich und Aus-
diversitat im Wegeseitenbereich wirkung auf Tourismus

Tabelle 10: ,,SWOT-Analyse” fiir das landliche Wegenetz der Gemeinde Rosendahl

Die demographische Bevolkerungsentwicklung in Rosendahl kann als konstant betrachtet
werden. Das landliche Wegenetz der Gemeinde bietet vielfaltige und ausreichende Naherho-

lungs — und Nutzungsmaoglichkeiten, die sich wie folgt darstellen:

Das landliche gut strukturierte Wegenetz in der Gemeinde Rosendahl dient der Erschliel3ung
des landlichen Raumes und ist fir die land- und forstwirtschaftliche Nutzung notwendig und
dient dem Tourismus mit vielfaltigen Wegeangeboten. Die Moéglichkeit der Reduzierung der
Flacheninanspruchnahme ist primar in der Wegenutzung der Privatwege zu sehen. In diesem
Zusammenhang muss darauf hingewiesen werden, dass viele Privatwege, insbesondere den
dazugehérigen Waldgebieten im Umfeld vom Schloss Darfeld und Schloss Varlar dem Touris-
mus und den touristischen Zwecken zur Verfligung stehen. Hier ist in Abstimmung mit den

Eigentumern Uber eine kommunale Unterstutzung zur Wegeinstandhaltung nachzudenken.
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5. Handlungsempfehlungen

Fir jeden Wegeabschnitt hat gemaR Leitfaden eine Handlungsempfehlung zu erfolgen, die

der Kommune als Grundlage fir weitere Entscheidungen dienen soll.

Handlungsempfehlungen richten sich primar an die Kommune des Weges als Eigentimer, wie
zukunftig ein Weg gestaltet werden soll/kann. Aber nur die Kommune mit Handlungsempfeh-
lungen zu uberziehen, wirde nicht einer ganzheitlichen Betrachtung der zukinftigen Um-
gangsweise mit Wirtschaftswegen gerecht werden. Hier sind auch Handlungsempfehlungen
an die Nutzer der Wirtschaftswege wichtig: ,Gegenseitige Ricksichtnahme®! Im Kap. 5.6 wird
hierauf naher eingegangen. Das Verhalten der Wegenutzer (Landwirtschaft, Tourismus usw.)

nimmt einen erheblichen Einfluss auf die Nutzungsdauer der Wege ein.

Die in der Birgersprechstunde gesammelten Informationen kombiniert mit visuell-sensitiven
Informationen durch die Befahrung der Wege waren die Grundlage der Handlungsempfehlun-
gen. Sie geben der Gemeinde Rosendahl unverbindlich Anregungen / Hinweise zur weiteren
gezielten Betrachtung der einzelnen 6ffentlichen (kommunalen) Wirtschaftswege. Diese Infor-
mationen sind um weitergehende gezielte fachliche kommunale Untersuchungen zu ergénzen,
um konkrete MaRnahmen durchfiihren zu kénnen, die zur Erhaltung eines funktionierenden

Wegenetzes notwendig sind.

Die Tabelle 11 gibt einen Gesamtlberblick der Handlungsempfehlungen. Die Empfehlung zu
den einzelnen Wegeabschnitten werden im Anhang (Kap. 7.3) tabellarisch dargestellt. Die
Einschatzungen reichen von "Erhaltung wie Bestand’ bis zum "Neubau’ eines Weges. Zusatz-
lich werden noch zeitliche Priorisierungen vorgeschlagen: “kurz-, mittel- oder langfristig™. Er-
ganzt werden die Empfehlungen durch Angaben zur méglichen Unterhaltspflicht. Die rechtli-

che Betrachtung der Verkehrssicherungspflicht ist nicht Gegenstand dieses Wegenetzkonzep-

tes.
Handlungsempfehlung km %
a Erhaltung wie Bestand 295,2 92,2
b Unterbausanierung / Verstarkung 21,4 6,7
d Riickbau / Aufhebung 2,12 0,1
e Neubau 1,41 04

Tabelle 11: Gesamtiibersicht der Handlungsempfehlungen fiir das landliche Wegenetz der Ge-
meinde Rosendahl
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Die landlichen Wege werden neben der landwirtschaftlichen Nutzung durch zahlreiche Rou-
tenausweisungen fur Wanderer, Radfahrer und Uberregionale Routen multifunktional bean-
sprucht. Hier wird empfohlen, dass die Kommune diese 295 km Wege in der bisherigen Not-
wendigkeit unterhalt: ,Erhaltung wie Bestand“. Rund 21,4 km sind aus Sicht des Verfassers
kurz bzw. mittelfristig iber das Maf} der Erhaltung zu Uberarbeiten, indem der Weg unterbau-
saniert oder verstarkt wird. Im Flurbereinigungsgebiet Darfeld kénnen 2,12 km Wege zurtick-

gebaut / aufgehoben werden und im gleichen Zuge sollen 1,41 km neu geschaffen werden.

Prioritat der Umsetzung km %
a kurzfristig (in 1 - 2 Jahren) 15,2 4,7
b mittelfristig (in 3 - 5 Jahren) 13,3 4,2
c langfristig (Uber 5 Jahre) 291,7 91,1

Tabelle 12: Priorisierung Rosendahl

Die Handlungsempfehlungen sollen mit einer zeitlichen Priorisierung (Tabelle 12) bewertet
werden. Die Priorisierung erfolgte unabhangig von den Eigentumsverhaltnissen. Nach Ein-
schatzung des Verfassers sind rd. 292 km momentan in einem zweckgebundenen Zustand,
der keine kurz- bzw. mittelfristige UnterhaltungsmafRnahme erfordert. Dieser hohe Anteil liegt
darin begriindet, da alle Privatwege der Gruppe 'Erhaltung wie Bestand” zugeordnet wurden.
Die Instandsetzungsmafinahmen obliegen den Eigentimern der Wege und der Verfasser

maochte mit einer Einstufung nicht in die persénlichen Privatrechte eingreifen.

Kurzfristig missen 15,2 km einer zustandserhaltenden MaRnahme unterzogen werden. Diese
Empfehlung gilt sowohl fiir asphaltierte als auch fir wassergebundene Wege. Insbesondere
im Oberdarfeld wird empfohlen, die wassergebundenen Wege aus der Flurbereinigung kurz-
fristig zu Uberarbeiten. Bei 13,3 km wird eine mittelfristige, stralRenbauliche Malknahme not-

wendig.

Im Folgenden werden noch Beispiele flir Handlungsempfehlungen gegeben.

5.1. Vermeidung und Beseitigung von Léngsrissen
Die auf den folgenden Fotos beispielhaften Wegezustande sollen den unterschiedlichen Grad
an StralRenschaden aufzeigen. Je nach fachlicher Beurteilung ist eine Instandsetzung nach

dem Prinzip ,Erhaltung wie Bestand“ bis hin zur ,Sanierung® notwendig.
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Das Foto 10 zeigt die starken Rissbildungen in der Fahrspur des Asphaltes in Kombination mit
mangelhaften Wegeseitenbereichen. Dieser Prozess der Rissbildungen wird durch winterliche
Frostauswirkungen in den Rissen zu einer vermehrten Schlaglochbildung fiihren. Hier ist eine
rechtzeitige zeitnahe Instandsetzung notwendig.

Foto 10: Starke Rissbildung in der Fahrspur (Osterwick, O 038)

Der Hoéhenunterschied (Foto 11) zwischen Asphalt und Seitenbereich betragt in diesem dar-
gestellten Wegeabschnitt rd. 7 cm. Bei Begegnungsverkehr hat das zu Folge, das beim Ver-
lassen des Asphaltbereiches die Asphaltkante in Richtung Seitenbereich gedriickt wird und
es zu Rissbildungen kommt. Die Asphaltkante muss bei Verlassen des Schwerlastverkehrs
das Gesamtgewicht tragen. Hier kann ein héhengleicher Anschluss des geschotterten Wege-
seitenbereichs dem entgegenwirken. Fir eine grof3flachige Gewichtsverteilung ist der Wege-

seitenbereich dem Niveau der Asphaltdecke anzupassen.
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Foto 11: Hohenunterschied zw. Asphaltkante und Seitenbereich

Die Asphaltdecke im nachfolgenden Foto 12 ist Gber die Jahre stark rissig geworden und der
Fahrstreifen hat sich so stark abgesenkt und ist porés geworden. Hier ist eine zeitnahe Ge-
samtsanierung unumganglich.

Foto 12: Beispiel fiir pordse und abgesenkte Wegebelédge (Osterwick, O 025b)
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Die Wegeseitenstreifen stellen den ungebundenen befestigten Teil des Weges dar, der zum
Ausweichen und Vorbeifahren von Fahrzeugen dienen kann. Das Foto 14 gibt ein Beispiel fur
die Auswirkungen von grof3en Hohenunterschieden zwischen Fahrstreifen und Seitenstreifen.
Diese Kante stellt fur Radfahrer bei Begegnungsverkehr ein erhebliches Gefahrdungspotential
dar. AuRRerdem fuhren wassergefillte Senken im Seitenbereich durch Frosteinwirkung zu
nachhaltigen Schaden an der Fahrbahnasphaltkante. Die kurzfristige Instandsetzung der Sei-
tenstreifen verhindert langsam fortschreitende Schaden.

Foto 13: Wegeseitenstreifen (Osterwick, O 145a)

5.2. Erfassung von éffentlichen und privaten Wirtschaftswegen

Das Wegekonzept fiir die Gemeinde Rosendahl wurde auf der Grundlage des Leitfadens er-
stellt. Der Leitfaden gibt vor, dass alle im Aufienbereich vorhandenen bekannten Wegeab-

schnitte erfasst und bewertet werden sollen. Hierbei spielen die Besitzverhaltnisse — private
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oder 6ffentliche Wege - keine Rolle. In der Regel befinden sich die multifunktionalen Wegeab-
schnitte im Eigentum der Gemeinde. Wege mit geringer Bedeutung fur das 6ffentliche Wege-
netz befinden sich in der Regel im Privatbesitz, werden aber insbesondere in Abhangigkeit der
Nahe zu touristischen Orten von der Offentlichkeit beansprucht. Der Ausbauzustand dieser
Privatwege orientiert sich in der Regel an die Bedurfnisse des Privateigentimers. In der fol-

genden Tabelle sind die Eigentumsverhaltnisse aufgefihrt:

Eigentimer Verwaltungseinheit km %

Land 7,3 2,2
Gemeinde offentlich 181.2 188,5 56.6
Privat privat 131,7 131,7 41,2

Tabelle 13: Eigentiimerverhdltnisse der Wirtschaftswege Rosendahl

Rd. 320 km umfasst das landliche Wegenetz im Aufienbereich von Rosendahl. Davon befin-
den sich rd. 57 % im kommunalen Eigentum. Die erfassten Wege des Landes sind Radwege
entlang von Land- oder KreisstralRe, die in ATKIS vorgegeben waren oder im Rahmen der

Konzepterarbeitung erganzend erfasst wurden.

Die daruber hinaus erfassten und kategorisierten 131,7 km Wege befinden sich im Privatbe-
sitz. Es handelt sich hierbei vorrangig um Hofzufahrten und Waldwege, die nur der forstlichen
Nutzung dienen. Diese Wege sind grundsatzlich fir ein funktionierendes, multifunktionales

Wegenetz von geringer Bedeutung.

5.3. Sonstige Anregungen von Biirgern
Neben den o.g. Handlungsempfehlungen zur zukinftigen Wegeunterhaltung werden im Fol-
genden Anregungen der beteiligten Burger dargestellt. Bei den persénlichen Gesprachen wur-

den folgende Hinweise zur zukunftigen Wegeunterhaltung gegeben:

e Bankett/Seitenstreifen: Der geregelte Ablauf des oberflachlichen Wassers stellt einen
erheblichen Beitrag zur langfristigen Wegeerhaltung dar. Sandanhaufungen auf den
Seitenstreifen verhindern i.d.R. den geordneten Abfluss des Oberflachenwassers und
fuhren in Frostperioden zu nachhaltigen StralRenschaden.

¢ Anregung: Untergeordnete Wege der Kategorie E und F kdnnten durch die Landwirt-

schaft selbst gepflegt werden.
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5.4. Eigentumsabgleich der Wege

Im Rahmen der Konzeptbearbeitung hat eine Betrachtung der Eigentumsverhaltnisse der Wirt-
schaftswege stattgefunden. Bei der Betrachtung des Eigentumsabgleiches von realem Wege-
verlauf zum Eigentumskataster der Kommune wurden im o&ffentlichen Raum Uberwiegend
keine Abweichungen festgestellt. Ein visueller Abgleich hat auf der Grundlage von Luftbilder
und Katastergrenzen stattgefunden Die Wegeverlaufe der 6ffentlichen Wege verlaufen im Ein-
klang mit den Katastergrenzen und den Eigentimerverhaltnissen.

Ein Beispiel (Abb. 1) einer Abweichung wurde festgestellt und soll im Folgenden dargestellt
werden. Bei diesem Beispiel ist die Verwaltung bzw. die Politik gefordert, kurzfristig konstruk-

tive Lé6sungen herbeizufihren, um auch bei weiterfiihrenden Planungsmaflnahmen Rechtssi-

Abbildung 1: Abgleich Wegeverlauf zu Katastergrenzen

5.5. Bodenneuordnung (Rosendahl)

Die Bezirksregierung Munster - Flurbereinigungsbehoérde - hat mit dem Einleitungsbeschluss
vom 09.12.20218 beschlossen, das "Vereinfachte Flurbereinigungsverfahren Darfeld” (H6pin-
gen, Lechtenberg und Oberdarfeld, siehe Abb. 2) anzuordnen. Das Flurbereinigungsgebiet
Darfeld erstreckt sich auf rd. 900 ha in Nord-Sid-Ausrichtung zwischen dem Rosendahler
Ortsteil Darfeld und der Kommunalgrenze zur Stadt Billerbeck.
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Im Darfelder Raum soll das Flurbereinigungsverfahren der Optimierung der agrarstrukturellen
Belange unter Bericksichtigung des Landschaftsschutzes dienen. Hierzu erganzend gibt es
auch Vorhaben, in diesem Bereich WKA zu planen. Das Wegenetzkonzept stutzt - gerade im
Hinblick auf Unterschiede zwischen den aktuellen Bewirtschaftungsflachen und den Kataster-
grenzen (Abb. 3) - in seinen Ausfiuhrungen die Notwendigkeit einer Bodenneuordnung. Das
Gebiet um Oberdarfeld ist gekennzeichnet durch eine sehr kleinstrukturierte Katasterflachen-
ausstattung mit vielfaltigen Eigentimerstrukturen. In Anbetracht eines allgemeinen durch-
schnittlichen Pachtflachenanteils von tber 50 % gibt die Bodenneuordnung der Landwirt-
schaftliche Rechtsicherheit. Die Wegestrukturen werden optimiert und verbessert und gleich-

zeitig bedeutende Landschaftselemente mit einbezogen.
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Abbildung 2: Gebietskarte , Flurbereinigung Darfeld“

In Abstimmung mit den Dezernenten der Flurbereinigung Darfeld, Vorhabentrager neuer Wind-
kraftanlagen und betroffenen landwirtschaftlichen Betrieben wurden Lésungen fir neue We-
gefuhrungen erarbeitet und als Handlungsempfehlung in der SOLL-Kategorisierung darge-

stellt.
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Abbildung 3: Darstellung der Unterschiede zwischen Bewirtschaftungseinheiten Feldblocke (gelb)
und Katasterflachen (schwarz)

5.6. Biodiversitat

Im Rahmen der Wegekartierung wurden viele Landschaftseindriicke gesammelt. Im Ergebnis
bleibt festzuhalten, dass das Konzeptgebiet in einer reichhaltig von linearen Landschaftsele-
menten (LE) durchzogenen Parklandschaft des Miinsterlandes liegt, die schon von zahlrei-
chen Bachlaufen, Hecken, Einzelbaumen und Baumreihen angereichert ist. Zur Steigerung
der Biodiversitat ist der Fokus auf die Anlage von Blih- und Schutzstreifen zu legen, die schon

haufig von den landwirtschaftlichen Betrieben praktiziert werden.

Die 6kologische Umgestaltung der Wegeseitenbereiche obliegt der kommunalen Entschei-
dung und ist daher nicht primar Gegenstand eines Wegenetzkonzeptes. Bei der Entscheidung
ist im Einzelfall zu bericksichtigen, ob 6kologische oder landwirtschaftliche Belange hdher
gewichtet werden.

Exemplarisch wird im folgenden Beispiel ein Feldweg gezeigt, der positive Aspekte der Bio-
diversitat beinhaltet. Das Foto 14 zeigt einen landwirtschaftlich genutzten Grinweg, der an-
grenzend von einer linearen Heckenstruktur begleitet wird. Solche linearen Strukturen férdern

im AuRenbereich die Biodiversitdt und charakterisieren die Mlnsterlandische Parklandschaft.
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Foto 14: Grasweg mit angrenzender Heckenstruktur (O 076e)

Wirtschaftswege, die fur das Wegenetz eine untergeordnete Bedeutung haben, dienen primar
der ErschlieBung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen. Die Pflege dieser Wegeseiten-

reiche ist insbesondere an unuibersichtlichen vielbefahrenen Wegen notwendig.

5.7. Gebot der ,,Gegenseitige Riicksichtnahme*

Die Handlungsempfehlungen sollen die MalRnahmen beschreiben, die notwendig sind, um den

SOLL-Zustand der Wege zu erreichen und langfristig zu erhalten. Hierunter fallt bei der Nut-

zung der Wirtschaftswege auch die Empfehlung einer gegenseitigen Ricksichtnahme im Stra-
Renverkehr. Eine Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmer ist notwendig.

Die multifunktionale Nutzung der Wirtschaftswege nimmt insbesondere durch die Mobilitat mit
E-Bikes und dem Verlangen nach Naturerholung stetig zu. Aufgrund dieser Sachlage hat auch

der Begegnungsverkehr bei Nutzung der Wirtschaftswege stark zugenommen.

Bei einer Begegnung mit dem landwirtschaftlichen Verkehr weicht grundsatzlich derjenige aus,

dem das leichter fallt - das sind in aller Regel Radfahrer oder Spazierganger. Hierbei ist es
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wichtig, eine héhengleiche Ausweichmdoglichkeit insbesondere fir Radfahrer (Fahrstreifen

contra Seitenbereich) zu ermoglichen.

Der Schnappschuss eines Siidlohner Landwirts zeigt: Wenn
Autos auf den Wirtschaftswegen parken, ist fiir landwirt-
schaftliche Fahrzeuge kaum noch ein Durchkommen.

FOTO PRIVAT

Abbildung 4: Negativ-Beispiele fiir gegenseitige Riicksichtnahme

Bei Begegnungsverkehr hat das zu Folge, das beim Verlassen des Asphaltbereiches die As-
phaltkante in Richtung Seitenbereich gedrickt wird und es zu Rissbildungen kommt. Die As-
phaltkante muss bei Verlassen des Schwerlastverkehrs das Gesamtgewicht tragen. Hier kann
ein hohengleicher Anschluss des geschotterten Wegeseitenbereichs dem entgegenwirken.
Fur eine grof¥flachige Gewichtsverteilung ist der Wegeseitenbereich dem Niveau der Asphalt-

decke anzupassen.

Das Verhalten der Radfahrer und Fultdganger kann somit erheblich zur Langlebigkeit der Wege
beitragen. Es wird angeregt, Uiber eine informative Beschilderung an starkfrequentierten tou-

ristischen Wegen nachzudenken.

Die Stadt Stadtlohn bittet seit kurzem mit einem Schild (Foto 14) um ,Gegenseitige Rucksicht-
nahme* bei den Verkehrsteilnehmern im landlichen Raum — hier insbesondere symbolisch an
Landwirtschaft und an Radfahrer gerichtet. Dieses Beispiel zeigt, dass sich Handlungsemp-
fehlungen nicht nur an bauliche Mallnahmen zur Erhaltung und Verbesserung des Wegezu-
standes richten kann, sondern auch insbesondere die Nutzer der Wege auf ihr gegenseitiges

Verhalten ansprechen soll.
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Foto 15: Positiv-Beispiel fiir gegenseitige Riicksichthahme
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6. Zusammenfassung

Rosendahl ist eine Gemeinde im westlichen Minsterland und kreisangehérige Gemeinde des
Kreises Coesfeld im Regierungsbezirk Minster. Die Flache des Gemeindegebiets belauft sich
auf rd. 94,2 km?, was im Verhaltnis zur Einwohnerzahl (ca. 11.207) recht groR ist. Rosendahl

ist einen klassische Flachenkommune im Minsterland.

Die Erholungsnutzung in der ,Minsterlandischen Parklandschaft” ist relativ stark ausgepragt,
insbesondere durch ein dichtes Netz an Wirtschaftswegen (rd. 320 km) mit vielfaltig ausge-
schilderten regionalen und Uberregionalen touristischen Routen. Aulerdem ist dieses dichte

Wegenetz zur ErschlieBung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen unerlasslich.

Die Gemeinde Rosendahl hat die Landwirtschaftskammer NRW, Kreisstelle Coesfeld beauf-
tragt, in Zusammenarbeit mit allen beteiligten Akteuren ein landliches Wegenetzkonzept auf

der Grundlage des Leitfadens zu erstellen.

Die landlichen privaten und kommunalen Wege im Gemeindegebiet wurden auf der Grundlage
des Leitfadens auf der Basis einer IST- und SOLL-Situation bewertet. Die Ergebnisse stellen

sich wie folgt dar:

Rd. 210 km sind “befestigt” (Bitum, Beton, Pflaster) und nur 43 km sind als “teilbefestigt™ ein-
zustufen. 14 km haben einen wassergebundenen Wegebelag und rd. 50 km sind nicht befes-

tigt. Hierbei handelt es sich primar um Feld- und Waldwege zur Flachenerschlieung.

293 km haben einen Ausbauzustand, der der Nutzung entsprechend als “in Ordnung” bezeich-
net werden kann. Diese Wege sind im Rahmen der ortstiblichen Malinahmen im Bestand zu
erhalten. Bei rd. 18 km sind Einzelmalinahmen zur Wegeerhaltung notwendig und fir 6,9 km

wird eine Gesamtsanierung empfohlen.

Das landliche Wegenetz ist mit 267 km als "hoch™ tragfahig bewertet worden. 48 km haben

eine mittlere Tragfahigkeit. 1,7 km, vorrangig Waldwege, haben eine geringe Tragfahigkeit.

Bei der Betrachtung der 6kologischen Bewertung der Wege und Saume bleibt festzustellen,
dass mit Zunahme der Nutzungsintensitat die Okologische Wertigkeit abnimmt. Bei 96 % der
Wege und 35 % der Sdume wurde eine "nicht vorhandene” 6kologische Wertigkeit festgestellt.
Je geringer die Nutzung durch Kfz-Verkehr erfolgt, desto héher ist der 6kologische Nutzen des

Weges.

Es wird empfohlen, knapp 30 % der Wirtschaftswege auch zukinftig als "multifunktionale
Wege’ auszuweisen. Grundlage sind die vielfaltig ausgewiesenen regionalen und Uberregio-
nalen touristischen Wegeverbindungen. Diese Wege sind weiterhin im bisherigen Bestand zu
unterhalten oder evtl. partiell tiefgreifend zu sanieren. Demgegeniber wurde festgestellt, dass

rd. 28 km der Wege fir ein funktionierendes Wegenetz eine geringe Bedeutung haben oder
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nicht mehr genutzt werden. Hierbei handelt es sich um Privatwege, die als Zufahrten zu Hof-

stellen und Wohneinheiten oder als Waldwege erfasst wurden.

Die Handlungsempfehlungen geben der Kommune Einschatzungen zur weiteren Vorgehens-
weise mit den Wegen. 295 km der Wege kdnnen in dem bisherigen Zustand erhalten werden
(Erhaltung wie Bestand), 21 km muissen eine Sanierung (Verstarkung) erfahren und bei 1,9
km wird eine Komplettsanierung empfohlen. 1,4 km sollen durch Neubau geschaffen werden,

da sie eine regionale Optimierung des Wegenetzes darstellen.

Die Wirtschaftswege wurden bei der Prioritat der MaRnahmenumsetzung in kurz-, mittel- und
langfristigen Zeitraumen eingeteilt. Es wird empfohlen 15,1 km kurzfristig (in 1-2 Jahren), 13,3
km mittelfristig (in 3 - 5 Jahren) und 291 km langfristig (liber 5 Jahre) in ihrem Bestand zu
erhalten. Bei dieser Einschatzung missen aber dennoch dariiberhinausgehende mittelfristige
notwendig Erkenntnisse und MalRnahmen, die bei frihzeitiger / vorgezogener Behebung der
Schaden die Langlebigkeit des Weges steigern, nicht vernachlassigt werden. Hier ist bei allen

Beteiligten ein gewisses Mal} an Flexibilitat gefordert.

Der Gemeinde Rosendahl obliegt die Verwaltung von rd. 180 km Iandlichen Wegen. 131 km
der erfassten Wege befinden sich in Privatbesitz. Bei 7,2 km, die Uberwiegend strallenbeglei-

tende Radwege sind, ist das Land zustandig.

Die Bezirksregierung Miinster - Flurbereinigungsbehorde - fiihrt zurzeit das "Vereinfachte Flur-
bereinigungsverfahren Darfeld” (rd. 900 ha) durch. Das Gebiet um Oberdarfeld ist gekenn-
zeichnet durch eine sehr kleinstrukturierte Katasterflachenausstattung mit vielfaltigen Eigen-
timerstrukturen. In Abstimmung mit den Dezernenten der Flurbereinigungsbehdrde, Vorha-
bentrager neuer Windkraftanlagen und betroffenen landwirtschaftlichen Betrieben wurden L6-

sungen fir neue Wegeflihrungen erarbeitet, die als Handlungsgrundlage dienen sollen.

Das Verhalten der Radfahrer und Fuldganger kann erheblich zur Langlebigkeit der Wege bei-
tragen. Die Stadt Stadtlohn hat hierzu eine Initiative ergriffen und die Verkehrsteilnehmer um
»,Gegenseitige Ricksichtnahme® gebeten. Dieses Beispiel zeigt, das sich Handlungsempfeh-
lungen nicht nur an bauliche Ma3nahmen zur Erhaltung und Verbesserung des Wegezustan-
des richten kann, sondern auch insbesondere die Nutzer der Wege auf ihr gegenseitiges Ver-

halten ansprechen soll.
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7. Anhang

7.1. Kategorisierungen (It. Leitfaden)

Kategorisierungen der vorhandenen Wege nach IST und SOLL-Zustand

a. Kategorie A = klassifiziertes StraRennetz inkl. Gemeindestrallen;
malgebliches Verkehrsmittel: allgemeiner KFZ-Verkehr

b. Kategorie B = Multifunktionale Wege, d.h. fur den land- und
forstwirtschaftlichen (luf) Verkehr und / oder den eingeschrankten KFZ-
Verkehr sowie den Radverkehr,; MaRgebliche Funktion: Sicherung
kleinraumiger Verbindungen und ErschlieBung; malgebliche
Verkehrsmittel: Radverkehr, luf Verkehr, Anliegerverkehr; Indizien fir
diese Kategorie-Einteilung: regelmafilig angefahrene Ziele im
AuBBenbereich, z.B. luf Betriebe, offentliche Ver- und
Entsorgungsanlagen, touristische Ziele etc. zusatzlich alle Radrouten/-
wege (Verbindungswege gem. RLW)

c. Kategorie C = Wege zur Sicherstellung luf Verbindungen oder
ErschlieBung ganzer Bewirtschaftungsblocke; mafRgeblicher Verkehr: luf
Verkehr (Hauptwirtschaftswege oder Wirtschaftswege gem. RLW)

d. Kategorie D = Untergeordnete Wege mit Bedeutung fur FulRganger,
d.h. Wege, die grundsatzlich der ErschlieBungssicherung von kleineren
Feldblocken dienen oder dienen konnten und uber die regelmafig
FuBRganger laufen oder Wanderrouten; maRgeblicher Verkehr
FuBRganger u. luf. Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

e. Kategorie E = Wege mit untergeordneter ErschlieRungsfunktion, z.B.
zu kleineren Feldblécken fur einzelne Anlieger, kein unmittelbares
offentliches Interesse; malgebliches Verkehrsmittel: luf Verkehr
(Wirtschaftswege gem. RLW)

f. Kategorie F = ErschlieBungswege, die Einzelinteressen dienen; alle
Verkehrsarten, aber nur in geringer Menge, z.B. Zufahrten zu einzeln
gelegenen Wohnhausem ohne luf Bedeutung, Windkraftanlagen,
Scheunen etc.

g. Kategorie G = im Netzzusammenhang weniger wichtige Wege, die
ausschlieBlich der Feinverteilung innerhalb eines Feldblocks dienen
oder zur Gewahrleistung einer funktionierenden Verbindung bzw.
ErschlieBung von geringer oder keiner Bedeutung sind.

h. Kategorie H = nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

I. Kategorie | = reine Ful3- Reit- bzw. Radwege, die als selbstandige
Wege fur luf-Verkehr nicht nutzbar sind (sonstige Wege gem. RLW).
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7.2. Bestandserfassungen der Wege

Die Visuell-sensitive Erfassung erfolgten im Rahmen von Befahrungen oder Be-
gehungen.

A.

1.

Nutzung der Wege nach ...

Umfang (Verkehrsmenge)

a.  haufige Uberfahrten, maRgebende Achslast 11,5 t

b.  gelegentliche / saisonale Uberfahrten, maRgebende Achslast 5 t

C. seltene Uberfahrten, maRgebende Achslast 5 t, ausnahmsweise 11,5 t

Nutzungshaufigkeit nach Funktionalitaten fur
a. Landliche Wirtschaft (inkl. Land- und Forstwirtschaft) / Diversifizierung
b. Tourismus, Freizeit und Erholung, insbesondere

I.  Wanderer

Il. Reiter

Ill.  Radfahrer
C. Daseinsvorsorge / Mobilitat
d.  Siedlungsstrukturelle Entwicklungen /Demografie
e. Produktion erneuerbarer Energien
f. Natur- und Kulturlandschaft / Biodiversitat
g. Weitere
Okologische Wertigkeit
a. Okologische Wertigkeit von Wegen und Flachen
b. Okologische Wertigkeit von Sdumen

Dabei ist die Nutzungshaufigkeit der einzelnen Funktionalitat nach ,nie / selten®, ,gelegent-
lich / saisonal“ oder ,haufig“ zu differenzieren.

B.
1.

Aussagen zu ...
Ausbauart
a. Befestigt (bituminds, Pflaster, Beton)
Teilbefestigt (Spurwege)
Wassergebunden (Schotter, Vorabsiebungen, etc.)
Ohne Befestigung
Kreuzungsbauwerk

®oo0oT

Ausbauzustand
a. In Ordnung
b. Einzelmaflinahmen erforderlich: Oberflachenerneuerung und /oder Entwasse-
rung erneuern und /oder Bankette /Seitenrdume erneuern, etc.
c. Gesamtsanierung erforderlich

Tragfahigkeit
a. Hoch (fur haufige Uberfahrten mit 11,5 t Achslast geeignet)
b. Mittel (fiir gelegentliche saisonale Uberfahrten, maRgebende Achslast 5 t,
gelegentlich 11,5 t geeignet)
c. Gering (seltene Uberfahrten, malRgebende Achslast 5 t, ausnahmsweise
11,5 1)

Unterhaltspflicht: Gemeinde, Kreis, Land, Bundesrepublik Deutschland, natdirli-
che oder juristische Personen des Privatrechts, Sonstige
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7.3. Wegetabellen der erfassten Wege

Wegekate- T'rag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukiinftige
kg:‘gu:g L:‘n:‘e gorisierung B::' zuBs::r.\ q| fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- :r::gel::‘ug:- der gorisierung | Unterhalts-
[ IST” keit ‘Wege~ ‘Sdume’ _Eﬂicht 9 Umsetzung ‘SOLL" gflicht
D 001a 286 G a a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 001b 64 G a a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 001c 268 G a a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 001d 151 G a a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 001e 195 G a a a 0 0 PRIV a C G PRIV
D 001f 16 G a a a 0 0 PRIV a C G PRIV
D 001g 96 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 001h 192 H d a b 0 1 PRIV a [ H PRIV
D 001i 82 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 001j 59 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 001k 180 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 001l 44 H d a b 0 1 PRIV a Cc H PRIV
D 001m 58 F a a a 0 0 PRIV a [ F PRIV
D 001n 248 G a a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 0010 7 H d a b 0 1 PRIV a (7 H PRIV
D 002 196 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 002a 100 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 002b 172 H d a b 0 1 PRIV a Cc H PRIV
D 002c 148 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 002d 130 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 002e 90 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 002f 104 H d a b 0 1 PRIV a [ H PRIV
D 0029 354 H d a b 0 1 PRIV a (5 H PRIV
D 002h 12 H d a b 0 1 PRIV a [ H PRIV
D 003 193 H C a b 0 1 PRIV a [* H PRIV
D 004 107 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 004a 156 H d a a 0 1 PRIV a c H PRIV
D 005a 92 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 005b 50 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 005c 182 E a a a 0 0 PRIV a [ E PRIV
D 006a 331 G a a a 0 1 GEM a c G GEM
9006b 242 9 a a a 0 0 GEM a c G GEM
D 006¢C 431 G d a b 0 1 GEM a C G PRIV
D 006d 68 G a a a 0 0 GEM a c G GEM
D 006e 398 G b b b 0 0 GEM b b G GEM
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- Wegekate- 1-'rag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
o L.ange gorisierung s fahig- | Wertigkeit Wertigkeit halts- HnCRge- der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm IST’ art |zustand keit W - ‘S5 - flicht empfehlung U tz ‘SOLL" flicht
L ege ume pflic msetzung pflic
D 006f 268 H d a b 0 1 GEM a [ H GEM
D 007a 497 G c a b 0 1 GEM a c G GEM
D 007b 85 H d a b 0 1 GEM a [ H GEM
D 007c 219 H d a b 1 1 GEM a c G GEM
D 007d 144 H d a b 1 1 GEM a C G GEM
D 008a 513 G a b a 0 1 GEM b b G GEM
D 008b 131 E a a a 0 0 PRIV a [ E PRIV
D 009a 261 B a a a 0 0 PRIV a c B GEM
D 009b 193 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
D 009c 369 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 009d 584 5 a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 009e 392 G d a b 0 1 GEM a C G GEM
D 009f 126 G d a a 0 1 GEM a c G GEM
D 0099 665 G b a b 0 1 GEM a C G GEM
D 010 143 G d b b 0 0 GEM a c G GEM
D 010a 322 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 010b 250 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 010c 79 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 010d 263 G a a a 0 0 GEM a c G GEM
DO011a 984 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 011b 724 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 011c 53 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 011d 252 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 011e 367 G d a b 0 1 GEM a c G GEM
D 012 22 | a El a 0 1 GEM a c | GEM
D 012a 78 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 012b 84 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 012¢ 552 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 012d 91 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 012e 219 B a a a 0 0 GEM a [ B GEM
D 012f 226 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 012g 209 E a a a 0 1 PRIV a C E GEM
D 012h 0 E a a a 0 1 PRIV a C E PRIV
D 012i 748 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 012j 161 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
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- Wegekate- 1-'rag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- Eukﬁnﬂige
k:r":%‘:g Li‘;"r?f gorisierung B:: zui"::"‘ 4| fanig- | wertigkeit | Wertigkeit | naits- ::‘:;’;::‘f:‘; der gorisierung | Unterhalts-
'I§T’ keit 'Wege’ ‘Sdume’ gﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ gﬂicht
D 012k 94 B a a a 0 0 PRIV a c i GEM
D 012l 137 B a a a 0 0 GEM a c L GEM
D 012m 524 G b a a 0 1 GEM a C G GEM
D 012n 412 G d a a 0 0 PRIV a c G GEM
D 013 690 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 015 134 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 016a 564 G b a b 0 1 GEM a C G GEM
D 016b 366 H b a b 0 1 GEM a c b GEM
D 016¢ 277 G b a b 0 1 PRIV a C G PRIV
D 017a 197 | c a a 0 1 PRIV a c | PRIV
D 017b 253 I c a a 0 1 PRIV a C ] PRIV
D 017c 231 I c a a 0 1 PRIV a c ] PRIV
D 017d 13 | e a a 0 1 PRIV a c | PRIV
D 018a 110 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
D 018b 47 i a a a 0 0 PRIV a c t PRIV
D 018c 35 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 019a 120 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
D 019b 9 i e a a 0 1 PRIV a C [ PRIV
D 019¢c 164 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
D 020a 200 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 020b 105 F a a a 0 1 PRIV a c F PRIV
D 020c 269 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 020d 201 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 020e 51 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
9 021a 102 F_-' a a a 0 0 G§M a c F_: GEM
D 021b 220 F a a a 0 0 GEM a C P GEM
D 021c 81 F d a a 0 0 PRIV a C P PRIV
D 021d 146 P a a a 0 0 GEM a C P GEM
D 022a 356 F a a a 0 0 GEM a c F GEM
D 022b 103 F a a a 0 0 PRIV a C F GEM
D 022c 223 G b a a 0 0 GEM a c G GEM
D 022d 168 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 023a 153 B a a a 0 1 GEM a b B GEM
D 023b 269 B a a a 0 1 GEM a b B GEM
D 023c 114 B a a a 0 1 GEM a b B GEM
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- 2ukﬁnftige
kr:‘engue';g Lii"'?‘e gorisierung B::' zuBs::ron d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ::::::‘ug:é der gorisierung | Unterhalts-
L ‘IS_T' keit Wege' ‘Sdume’ p_flicht Umsetzung_ ‘SOLL’ Eﬂicht
D 023d 82 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 023e 333 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 023f 74 P a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
D 023g 35 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
D 024 36 r a a a 0 0 PRIV a c P PRIV
D 025a 241 G a a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 025b 333 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 025c¢ 613 G a a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 025d 248 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 025e 404 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 026a 235 i a a a 0 1 GEM a c P GEM
D 026b 260 G a a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 026¢ 234 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 026d 393 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 026e 304 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 026f 449 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 026g 309 G b 2 a 0 1 PRIV a [ G PRIV
D 026h 667 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 026i 344 H d a a 0 1 PRIV d a H PRIV
D 027a 494 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 027b 423 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 027c 637 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 027d 122 | c a b 0 1 PRIV a C | PRIV
D 027e 1030 [ c a b 0 1 PRIV a c | PRIV
D 027f 6 G s} a a 0 1 PRIV a [ G PRIV
D 027g 8 G e a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 028a 302 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 028b 496 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
D 028c 99 | c a a 0 0 PRIV a c | PRIV
D 028d 378 A c a a 0 0 PRIV a c A PRIV
D 028e 191 | b a a 0 0 PRIV a c | PRIV
D 028f 10 E e a c 0 0 PRIV a c E PRIV
D 028g 6 | [ a c 0 0 PRIV a c | PRIV
D 028h 5 E c a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 028i 43 | c a a 0 0 PRIV a C | PRIV
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- Wegekate- 'T'rag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- Eukﬁnftige
k:‘r"‘:‘%:g L:"‘:" gorisierung B:: zui::"‘ 4| fanig- | wertigkeit | Wertigkeit | naits- ::‘:;’;::‘3:9 der gorisierung | Unterhalts-
'l§T‘ keit Wege' ‘Sdume’ gﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ gﬂicht
D 028j 11 i b a b 0 0 PRIV a c £ PRIV
D 029 176 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 029a 459 B a a a 0 0 PRIV a c B PRIV
D 029b 228 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 029¢c 291 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 029d 17 B e a a 0 0 GEM a c B GEM
D 030a 62 P a a a 0 0 GEM a C P GEM
D 030b 7 F e a a 0 0 GEM a c F GEM
D 030c 292 F a a a 0 0 GEM a C r GEM
D 030d 94 F b a a 0 0 PRIV a c 3 PRIV
D 030e 992 G b b a 0 1 PRIV b b D PRIV
D 030f 213 H b a b 0 1 PRIV a c o PRIV
D 030g 105 G b a b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 030h 400 o d a b 0 1 PRIV a C K PRIV
D 030i 8 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 031a 219 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 031b 204 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 031c 753 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 032a 54 C a [ b 0 1 GEM b a C GEM
D 032b 342 C a C b 0 1 GEM b a (& GEM
D 032c 135 G b a a 0 0 PRIV a C G PRIV
D 032d 254 X d a C 0 0 PRIV a C G PRIV
D 033 333 B a c a 0 0 GEM a c B GEM
D 034 137 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
D 035 149 P a a a 0 0 GEM a c P GEM
D 036a 199 C a a a 0 0 GEM a C @ GEM
D 036b 153 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 036¢c 430 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
D 036d 36 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
D 037 111 C a a a 0 0 PRIV a C C PRIV
D 037a 36 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 037b 660 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 037c 589 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 039a 302 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 039b 500 G d a b 0 0 PRIV a C G PRIV
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
k:\:‘enguer;g Li?‘":e gorisierung B::' z:::r.\ d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ::‘:;’;::‘3:; der gorisierung | Unterhalts-
L IST’ keit 'Wege' ‘Sdume’ _gﬂicht Umsetzung ‘SOLL’ flicht
D 039c 439 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 040 212 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 040b 20 P a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 041a 430 G G a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 041b 184 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 042 230 | b a a 0 0 GEM a [ [ GEM
D 044a 73 A a a a 0 0 GEM a C C GEM
D 044b 156 E a E a 0 0 GEM a C = GEM
D 044c 73 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
D 044d 65 G d a b 0 0 PRIV a [ G PRIV
D 044de 31 P d a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 044f 64 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
D 044g 47 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 045a 136 E a a a 0 0 GEM a C E GEM
D 045b 168 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
D 045¢ 239 G b a a 0 1 GEM a C G GEM
D 045d 402 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 046 61 F a a a 0 0 PRIV a [ F PRIV
D 047 92 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 048 380 C a a a 0 0 GEM a C C GEM
D 049 99 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 050a 51 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 050b 148 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 050c 501 G a a a 0 1 GEM a c G GEM
D 050d 313 G d a a 0 1 PRIV a c G PRIV
D 050e 236 B a a a 0 0 GEM a c B8 GEM
D 050f 19 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 050g 55 F a 5 f 0 0 PRIV B c F PRIV
D 050h 169 G a a a 0 1 GEM a C G GEM
D 051a 129 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
D 051b 241 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
D 051c 182 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 052 294 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 053 64 F b a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 054a 100 E a a a 0 0 GEM a C E GEM
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
kr::‘guer;g Lii":e gorisierung B::' z:::r.\ d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ::‘:;’;::‘3:; der gorisierung | Unterhalts-
L 'IS_T' keit 'Wege' ‘Sdume’ p_ﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ gﬂicht
D 054b 313 E a a a 0 0 GEM a c E GEM
D 054c 59 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 054d 230 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 054e 243 G b a a 0 1 GEM a c G GEM
D 054f 287 H d a b 0 0 PRIV a C X PRIV
D 054g 336 G b a a 0 1 GEM a [ G GEM
D 054h 246 G C a a 0 0 GEM b a (& GEM
D 055a 345 F c a a 0 0 GEM a C F GEM
D 055b 228 i c a a 0 0 GEM a c 3 GEM
D 055c¢ 147 H d a b 0 1 GEM a c H GEM
D 055d 88 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
D 056 11 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
D 056a 426 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
D 056b 117 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
D 056¢ 85 G a a a 0 0 GEM a C G GEM
D 057a 793 B a El a 0 0 GEM a C B GEM
D 057b 33 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 057¢c 391 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 057d 29 F b a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 057e 31 F b a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 057f 23 F b a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 058 318 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 059 261 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 060 493 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 061a 77 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
D 061b 55 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 061c 240 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 061d 379 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 062a 386 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
D 062b 597 I b a a 0 1 PRIV a c I PRIV
D 063a 549 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 063b 92 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 063c 19 B [ a a 0 0 GEM a C B GEM
D 063d 12 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 064a 587 G b a b 1 1 PRIV a C G PRIV
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Wegekate- 'T'rag- bkolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
Wege- | Linge gorisierung o fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- HAnCRGe- der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm 18T art |zustand keit W - 'S4 - flicht empfehlung U o ‘SOLL" flicht
L ege ume _pflic msetzung pflic
D 064b 197 G b a a 1 1 PRIV a [ G PRIV
D 065a 337 H a a a 0 1 PRIV a c H PRIV
D 065b 370 H c a b 0 1 PRIV a [ H PRIV
D 065¢c 119 H a a a 0 1 PRIV a c H PRIV
D 065d 88 H a a a 0 0 PRIV a C i PRIV
D 065e 40 H a a a 0 0 PRIV a c H PRIV
D 066a 581 H b a a 0 1 PRIV a [ H PRIV
D 066b 20 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 066¢ 17 E e a a 0 0 PRIV a [ E PRIV
D 066d 4 E [ a a 0 0 PRIV a C E PRIV
D 067 422 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
D 067b 7 G [} a b 0 1 PRIV a C G PRIV
D 068a 241 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 068b 50 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
D 068c 6 F [} a a 0 0 PRIV a C F PRIV
D 069a 159 B a a a 0 0 PRIV a [ B PRIV
D 069b 5 B =] a a 0 0 PRIV a c B PRIV
D 069c 26 B e a a 0 0 PRIV a [ B PRIV
D 069d 146 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 069e 391 B a a a 0 1 PRIV a c B PRIV
D 070a 221 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 070b 312 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 071a 226 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
D 071b 233 H d a b 0 1 PRIV a [ H PRIV
D 071c 726 E a El a 0 1 GEM a c E PRIV
D 071d 101 [ a a a 0 1 GEM a C 3 PRIV
D 072a 139 F a a a 0 1 PRIV a c F PRIV
D 072b 100 P a a a 0 1 PRIV a C P PRIV
D 073a 912 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
D 073b 596 B a b a 0 1 GEM a a B GEM
D 073c 222 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 073d 400 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 073e 152 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 073f 451 H b a a 0 1 GEM a c H GEM
D 073g 104 H b a a 0 1 GEM a c H GEM
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
kr::‘gue';g L:‘"'?‘e gorisierung B::' zuB;:;‘ d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ::‘:z::‘ug:é der gorisierung | Unterhalts-
I ‘IS_T' keit Wege' ‘Sdume’ _gﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ flicht
D 074 60 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
D 075 1376 D d a b 0 1 GEM a C D GEM
D076 1251 G d a b 0 1 GEM a C G GEM
D 077 181 G d a b 0 1 PRIV a [ G PRIV
D 078a 281 G d a a 0 1 GEM a [ G GEM
D 078b 531 G b A b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 078c 713 G d a b 0 1 GEM a [ G GEM
D 078d 729 G b a a 0 0 PRIV a [ C PRIV
D 078e 292 G b a a 0 1 GEM d a H PRIV
D 078f 330 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 078g 107 G b a a 0 1 GEM d a H PRIV
D 078h 294 G d a a 0 1 PRIV a C G PRIV
D 078i 203 G b a a 0 0 PRIV a C G PRIV
D 079a 421 B a b b 0 0 GEM b a B GEM
D 079b 55 B a b b 0 0 GEM b a B GEM
D 079c 392 B a b b 0 0 GEM b a B GEM
D 079d 444 B a b b 0 0 GEM a C B GEM
D 079e 173 B a b b 0 0 GEM a [ B GEM
D 079f 398 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 0799 195 B a a a 0 0 GEM a [ B GEM
D 079h 834 G b b a 0 0 GEM a C G GEM
D 079i 252 G b b a 0 0 GEM a C G GEM
D 079j 716 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 080a 199 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 080b 271 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 080c 44 B a a a 0 0 PRIV a [ E PRIV
D 080d 113 H C a a 0 1 GEM a C H GEM
D 081a 80 G a a a 0 1 GEM a c G GEM
D 081b 508 G d a b 0 1 GEM a C G GEM
D 081c 78 G d a C 0 0 PRIV d a H PRIV
D 081d 340 G b a b 0 1 GEM d a H PRIV
D 081e 253 e a G GEM
D 081f 351 e a | PRIV
D 081g 29 | a a a 0 1 GEM a [ | GEM
D 082a 49 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
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Wegekate- 1-'rag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- Eukﬁnftige
o L-ﬁnge gorisierung SR fahig- | Wertigkeit Wertigkeit halts- Handhmngs- der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm 1ST* art |zustand keit W - ‘S5 - flich empfehlung - . -
ege ume pflicht Umsetzung SOLL gﬂ:cht
D 082b 191 D a c b 0 0 GEM d a X PRIV
D 082c 480 D a c a 0 0 GEM b a G PRIV
D 082d 260 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 082e 285 e a G PRIV
D 083 238 G d a b 0 0 PRIV a C G PRIV
D 084a 524 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 084b 194 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
D 084c 193 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
D 084d 45 r a a a 0 0 GEM a b r PRIV
D 084e 130 F a a a 0 0 GEM a b F PRIV
D 084f 602 B a b a 0 1 GEM b a B GEM
D 0849 248 B a b a 0 1 GEM b a B GEM
D 084h 306 e a C GEM
D 084i 215 e a G GEM
D 085a 421 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
D 085b 130 c a a a 0 0 GEM a c C GEM
D 085c 90 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 085d 31 C a a a 0 0 GEM a C C GEM
D 085e 239 t a a a 0 0 PRIV a c B PRIV
D 085f 239 C a C b 0 1 GEM b a C GEM
D 085g 493 G a c b 0 1 GEM b a C GEM
D 086a 194 G d a b 0 0 PRIV a C G PRIV
D 086b 177 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 086¢c 88 G d a b 0 0 PRIV a C G PRIV
D 086d 397 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
D 086e 176 G b a a 0 1 GEM b b G GEM
D 086f 185 G b a a 0 1 GEM b b & GEM
D 087 84 P a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
D 087a 68 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
D 087b 83 P a a a 0 0 GEM a C F PRIV
D 087c 261 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 087d 253 G d a c 2 1 PRIV d a H PRIV
D 087e 475 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
D 088 371 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
D 089 12 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
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Wegekate- 'T'rag- bkolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
Wege- | Linge gorisierung S| fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- TGS der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm 18T art |zustand keit W - 'S4 - flicht empfehlung U tz ‘SOLL" flicht

L ege ume pflic msetzung pflic
D 089a 278 B a El a 0 0 GEM a c B GEM

D 089b 425 B a a a 0 0 GEM a c B GEM

D 089c 98 B a a a 0 0 GEM a c B GEM

D 089d 503 B a a a 0 0 GEM a c B GEM

D 089 491 B a a a 0 0 GEM a C B GEM

D 089f 149 E a a a 0 0 GEM a c E GEM

D 089g 37 B a El a 0 0 GEM a c B GEM

D 089h 804 B a a a 0 0 GEM a c B GEM

D 089i 103 B a a a 0 0 GEM a C B GEM

D 089j 664 B a b a 0 1 GEM b a B GEM
D 090a 85 & c a a 0 0 GEM a C 3 GEM

D 090b 249 G c a a 0 0 GEM a [ G GEM

D 090c 308 G c El a 0 0 GEM a c G GEM

D 091 209 G b a a 0 0 PRIV a C G PRIV

D 092 167 G b a a 0 0 PRIV a C G PRIV

D 093 365 E a a a 0 0 GEM a c E GEM

D 094 312 H d a b 0 1 PRIV a c H GEM

D 095 223 H d a b 0 1 PRIV a [ H PRIV

D 096 43 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV

D 097 95 P C a a 0 0 PRIV a c P PRIV

D 098 133 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV

D 099 195 o b a b 0 0 PRIV a C C PRIV

D 100 1457 | a a a 0 1 LAND a c | LAND
D 100a 1052 | a a a 0 1 GEM a [ | GEM

D 100b 20 | =} a a 0 0 GEM a c | GEM

D 100c 106 [ a a a 0 1 GEM a c [ GEM

D 100d 215 | a a a 0 1 GEM a c | GEM

D 100e 1293 [ a a a 0 1 GEM a C [ GEM

D 100f 1024 | a a a 0 1 GEM a c | GEM

D 100g 885 | a a a 0 1 GEM a c | GEM

D 100h 332 | a a a 0 1 GEM a C | GEM

D 100i 578 | a a a 0 1 GEM a c | GEM

D 100j 10 | [s] a a 0 1 GEM a C | GEM

D 100j 12 | e a a 0 1 GEM a [ | GEM

D 100k 11 | e a a 0 1 GEM a C | GEM
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- Wegekate- 'T'rag- bkolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukiinftige
o (] gorisierung e s fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ot der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm ST’ art |zustand keit ‘Wege’ 'S4 - flicht empfehlung U tz ‘SOLL’ flicht
L ege ume pflic msetzung pflic
D 100l 23 | 2] a a 0 1 GEM a [ | GEM
D 200 22 E e a a 0 0 PRIV a c E PRIV
D 200a 134 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 200b 99 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
D 200c 259 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 200d 26 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
D 200e 375 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
D 200f 563 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 001a 985 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 001b 117 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 001c 461 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 001d 188 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 001e 613 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 001f 538 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
H 001g 82 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 002a 167 G a E a 0 1 GEM a C G GEM
H 002b 9 H e a a 0 0 PRIV a c H PRIV
H 002¢ 94 H a a a 0 1 PRIV a c H PRIV
H 002d 6 H [ el a 0 1 PRIV a C H PRIV
H 003a 1086 G c a a 1 1 PRIV a C G PRIV
H 003b 479 G c a a 0 1 PRIV a c G PRIV
H 003c 540 C a a a 0 1 GEM a C (& GEM
H 004a 281 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 004b 90 C a a a 0 0 GEM a c c GEM
H 004c 191 = a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 004d 29 G c a a 0 1 PRIV a c G PRIV
H 004e 323 G c a a 0 1 PRIV a c G PRIV
H 004f 343 [ C b b 1 1 PRIV a C [ PRIV
H 004g 76 F b a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 004h 349 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
H 004i 47 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
H 004j 203 H d a b 0 0 PRIV a c H PRIV
H 005a 225 E El a a 0 0 PRIV a C E PRIV
H 005b 93 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 005¢ 167 G [ a a 0 0 PRIV a [ G PRIV
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- Wegekate- 1-'rag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
k:r'lenguer;g Liin:‘e gorisierung B::' z:;:; d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- :;:tf’el::‘ug:g der gorisierung | Unterhalts-
'IS_T' keit Wege' ‘Sdume’ _Bﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ flicht
H 005d 61 E C a a 0 1 PRIV a C E PRIV
H 005e 342 E c a a 0 1 PRIV a c F PRIV
H 005f 308 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
H 005g 146 G b a a 0 0 PRIV a C G PRIV
H 005h 10 G [ a a 0 0 PRIV a [ G PRIV
H 005i 10 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
H 006 353 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
H 007 149 F C a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 007a 64 H d a c 0 0 PRIV a C 1 PRIV
H 008a 478 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 008b 441 & a a a 0 1 GEM a C (& GEM
H 008c 54 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 008d 415 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 008e 15 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 009a 672 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 009b 498 C a a a 0 0 GEM a [ C GEM
H 009c 177 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 009d 451 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 009e 634 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 009f 162 C a a a 0 1 GEM a [ C GEM
H 009g 266 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
H 010a 212 F c El a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 010b 367 F c a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 010c 246 P c a a 0 0 PRIV a c P PRIV
H 010d 63 F c a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 011 625 H d a a 0 1 PRIV a C H PRIV
H011b 13 G d a a 0 1 PRIV a C G PRIV
H 012a 306 G C a a 0 0 PRIV a C G PRIV
H012b 136 G c a a 0 0 PRIV a c G PRIV
H 012¢ 80 P c a a 0 0 PRIV a C P PRIV
H 013a 81 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 013b 283 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 013c 489 G d a b 1 1 PRIV a c G PRIV
H 013d 95 G d a b 1 1 PRIV a c G PRIV
H 013e 142 G d a b 1 1 PRIV a [ G PRIV
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Wegekate- 'T'rag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- 2ukiinftige
k:\er\gnxer;g L:‘":f gorisierung B::' z:::r.\ d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ::‘:;’;::Lg:; der gorisierung | Unterhalts-
'IS_T' keit 'Wege' ‘Sdume’ _gﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ flicht
H 014a 98 F b a a 0 1 PRIV a c F PRIV
H 014b 301 G b a b 0 1 PRIV a c H PRIV
H 014c 198 G a a a 0 0 PRIV a C G PRIV
H 014d 123 H a a a 0 1 PRIV a c H PRIV
H 015 697 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 015b 7 B [ a a 0 1 GEM a C B GEM
H016a 899 o] a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 016b 493 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H017a 212 © a a a 0 0 PRIV a C C GEM
H017b 708 C a a a 0 1 GEM a G C GEM
HO017¢c 109 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 017d 279 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H017e 334 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 017f 6 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 018a 825 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 018b 756 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 019a 205 E a a a 0 1 GEM a c E GEM
H 019b 125 A a a a 0 0 PRIV a c C PRIV
H 020a 464 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 020b 305 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 020c 319 C a a a 0 1 GEM a [ C GEM
H 020d 258 5 a a a 0 1 GEM a C & GEM
H 020e 63 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 020f 288 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 020g 205 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 020h 448 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 021 133 F a a a 0 0 GEM a c F GEM
H 022 50 C a a a 0 0 PRIV a C O PRIV
H 022a 209 F a ES a 0 0 GEM a c F GEM
H 022b 162 P a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 023 123 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 024 214 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 025 43 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 026 127 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 027a 57 F C a a 0 0 PRIV a c F PRIV
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- 2ukiinftige
krr'lenguer;g Llé'i‘n'?‘e gorisierung B::' zuB;:;‘ d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ::‘::;::‘ug:!; der gorisierung | Unterhalts-
IST” keit Wege' ‘Sdume’ _gﬂicht Umsetzung ‘SOLL’ flicht
H 027b 115 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
H 028 248 H d a a 0 1 PRIV a c H PRIV
H 029a 556 C a a a 0 1 GEM a C & GEM
H 029b 76 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 029¢ 85 B8 a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 029d 176 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 029e 10 B8 e a a 0 0 GEM a c B GEM
H 029f 38 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
H 0299 351 B a B a 0 0 GEM a c B GEM
H 029h 93 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
H 029i 189 B a b a 0 0 GEM b b B GEM
H 030 274 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
H 031 60 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 032a 461 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 032b 144 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 032¢ 375 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 032d 462 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 032e 252 B8 a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 032f 114 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 032g 198 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
H 033 75 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
H 034a 244 G b a a 0 0 GEM a c G GEM
H 034b 88 G c a a 0 0 GEM a c G GEM
H 034c 182 G d a a 0 0 GEM a C G GEM
H 034d 250 G d a b 1 0 PRIV a c G PRIV
H 035 273 i a a a 0 0 GEM a C A GEM
H 036 266 F a | a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 037a 412 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 037b 290 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 037¢ 363 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 037d 271 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 037e 12 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 037f 401 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 038 91 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 039a 166 F a a a 0 0 GEM a c F GEM
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Wegekate- 'Trag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
pege- L.énge gorisierung [ fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- o der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm ST’ art |zustand keit ‘Weae’ 'S4 - flicht empfehlung U = ‘SOLL" flicht
ege ume pflic msetzung pflic
H 039b 85 H a a a 0 0 GEM a [ H GEM
H 039c 124 H d a a 0 0 GEM a c H GEM
H 040 90 i a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 041 235 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
H 042 276 G d a a 0 1 PRIV a C G PRIV
H 043 108 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 044 197 G d a a 1 1 PRIV a C G PRIV
H 045 474 B a C a 0 0 GEM b b B GEM
H 046 100 F a a a 0 0 PRIV a c 3 PRIV
H 047a 155 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 047b 249 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 047c 179 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 047d 155 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
H 047e 262 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 047f 167 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
H 0479 77 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 047h 373 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
H 047i 11 B =] a a 0 0 GEM a [ B GEM
H 047j 186 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 048 139 E a a a 0 0 PRIV a [ E PRIV
H 048a 71 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
H 048b 182 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
H 049 48 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 050 68 F a a a 0 0 PRIV a [ F PRIV
H 051a 200 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 051b 555 H d a a 0 1 PRIV a [ H PRIV
H 051c 351 H d a b 2 1 PRIV E] c H PRIV
H 052 132 E a a a 0 0 GEM a [ E GEM
H 053 71 E a a a 0 0 PRIV a c B PRIV
H 054a 950 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 054b 97 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 054c 627 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 055a 74 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 055b 222 E a a a 0 0 GEM a c E GEM
H 056 190 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
kx:\gt:er;g Li?‘":e gorisierung B::' z:::; d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ::‘:;’;::‘3:; der gorisierung | Unterhalts-
'IS_T' keit 'Wege' ‘Sdume’ _gﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ flicht
H 056b 205 E c a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 057a 120 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 057b 104 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
H 057c 541 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 057d 126 o a a a 0 0 PRIV a c C PRIV
H 057e 91 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
H 058a 321 C a a a 0 1 GEM a c c GEM
H 058b 120 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 058¢c 13 C e a a 0 0 GEM a C (& GEM
H 058d 547 C a a a 0 1 GEM a [ C GEM
H 058e 455 e a a a 0 1 GEM a c G GEM
H 059a 329 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 059b 144 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 059¢ 145 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 059d 231 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 059e 58 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 059f 115 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 059g 195 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 059h 80 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 059i 32 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
H 060a 329 B a b a 0 0 GEM a c B GEM
H 060b 96 B a b a 0 0 GEM a C B GEM
H 060c 182 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 060d 135 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 060e 125 F a a a 0 0 GEM a c F GEM
H 060f 83 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
H 060g 177 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 061 291 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
H 062 287 C a ES a 0 0 GEM a c C GEM
H 063a 83 o b a a 0 0 PRIV a C C PRIV
H 063b 9 E © a a 0 0 PRIV a C E PRIV
H 063c 157 E b a a 0 0 PRIV a C E PRIV
H 064 129 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 065 142 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 065b 176 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
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B Wegekate- 'T'rag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
o L.ange gorisierung e fahig- | Wertigkeit Wertigkeit halts- Somhnh der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm ST’ art |zustand keit ‘Wege’ 'S4 - flicht empfehlung U tz ‘SOLL" flicht
ege ume pflic msetzung pflic
H 066a 316 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 066b 104 G c a a 0 1 GEM a c G GEM
H 066¢ 152 G c a a 0 1 GEM a C G GEM
H 067 112 F a ES a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 067b 121 H d a a 0 0 PRIV a c H PRIV
H 068a 121 C a a a 0 0 GEM a C C GEM
H 068b 198 C a a a 0 0 GEM a [> C GEM
H 068¢c 269 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 068d 367 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 068e 95 B a C a 0 1 GEM b a B GEM
H 069 471 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
H 070 84 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 071 132 F a a a 0 0 GEM a C F PRIV
H 071b 124 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 072 620 G a a a 0 0 PRIV a C G PRIV
H 073 237 B a b a 0 0 GEM b b B GEM
H 074 130 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 075a 743 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 075b 181 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 075¢c 204 B a a a 0 1 GEM b a B GEM
H 075d 401 B a a a 0 1 GEM b a B GEM
H 075e 461 B a a a 0 1 GEM b a B GEM
H 076a 273 E a a a 0 1 GEM a C E GEM
H 076b 83 G C a a 0 1 PRIV a c G PRIV
H 076¢ 80 | c a a 0 1 PRIV a c | PRIV
H 076d 303 | c a a 0 1 PRIV a C | PRIV
H 076e 227 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
H 076f 21 I C a a 1 1 PRIV a C I PRIV
H 0769 51 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H077 92 P a a a 0 0 PRIV a C 3 PRIV
H 078 152 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 079a 494 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 079b 393 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 079c 347 E a a a 0 1 GEM a c E GEM
H 079d 222 G d a a 0 1 GEM a C G GEM
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- Wegekate- 'T'rag- 5kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukiinftige
Wege- | Lange | isierung| B2Y" | BaU- | finig- | Wertigkeit | Wertigkeit | haits- | Handlungs-| .o gorisierung | Unterhalts-
kennung inm 1ST’ art |zustand keit ‘Wege’ 'S4 . flicht empfehlung U tz ‘SOLL’ flicht
ege ume pflic msetzung pflic
H 080 972 C a b a 0 1 GEM b b C GEM
H 081a 203 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 081b 237 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 081c 240 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 081d 778 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 082a 44 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 082b 228 H b a a 0 0 PRIV a [ H PRIV
H 082c 250 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 082d 346 G d a a 0 0 PRIV a [ G PRIV
H 082e 382 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
H 083a 44 [ b a a 0 0 PRIV a C i PRIV
H 083b 115 H b a a 0 0 PRIV a [ H PRIV
H 084a 422 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 084b 482 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
H 084c 501 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 084d 366 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 084e 83 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 084f 201 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 085 365 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 086 53 3 b a a 0 1 PRIV a c P PRIV
H 087a 533 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 087b 434 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 087c 176 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 087d 122 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 087e 68 B a El a 0 1 GEM a c B GEM
H 087f 339 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 087g 272 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 087h 75 B a El a 0 1 GEM a c B GEM
H 087i 524 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 087j 312 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
H 087k 13 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 087I 8 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 088a 510 D a a a 0 1 GEM a C D GEM
H 088b 307 E a a a 0 1 GEM a c E GEM
H 088c 216 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
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'IS_T' keit Wege' ‘Sdume’ _Bﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ flicht
H 089 77 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
H 090 97 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 090b 186 G a a a 0 0 GEM a c G GEM
H 091 88 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 091b 499 G a a a 0 1 GEM a C G GEM
H 092 70 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 092b 296 G b a a 1 1 PRIV a C G PRIV
H 093a 229 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 093b 419 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 093¢ 249 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 093d 278 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
H 093e 485 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 093f 16 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 094 51 F b a a 0 0 PRIV a C F PRIV
H 095 51 F b a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 096 49 F b a a 0 1 PRIV a [ F PRIV
H 096b 42 F c a a 0 0 PRIV a c F PRIV
H 097a 366 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 097b 561 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 098 51 P b a a 0 0 PRIV a C P GEM
H 099a 262 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
H 099b 477 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 099c 465 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
H 100a 239 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
H 100b 715 C a El a 0 1 GEM a c C GEM
H 100c 86 £ a a a 0 1 GEM a c C GEM
H 101 168 G b a a 0 1 GEM a C G GEM
H 102a 206 5 a a a 0 1 GEM a C C GEM
H 102b 299 C a o a 0 1 GEM a c C GEM
H 102¢ 274 o] a a a 0 0 GEM b a G GEM
H 102d 212 B a a a 0 0 GEM b a B GEM
H 102e 199 C a a a 0 0 GEM b a C GEM
H 102f 66 F a a a 0 0 PRIV a [ F PRIV
H 103 44 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
H 103a 199 G b a a 0 1 PRIV a c G GEM
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H 103b 103 H d a b 0 1 PRIV a c H GEM
0O 001a 329 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 001b 384 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
0 001c 266 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 001d 173 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
0O 001e 238 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 001f 12 G a a a 0 0 PRIV a C G PRIV
0 002 313 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
0 003a 306 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
O 003b 32 § a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 003c 295 B a a a 0 0 GEM a C 5 GEM
0 003d 28 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0O 003e 209 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0O 003f 496 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
O 0039 490 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
0 003h 384 C b a a 0 0 GEM a [ C GEM
0O 003i 267 C b a a 0 0 GEM a c C GEM
O 004a 164 F [3 a a 0 0 PRIV a [3 F PRIV
O 004b 173 F C a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 004c 759 G b a a 0 0 PRIV a C G PRIV
0O 005a 396 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 005b 49 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0O 005¢ 177 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 005d 138 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0O 005e 461 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
O 005f 74 C a a a 0 0 PRIV a c C PRIV
0O 006a 144 E a a a 0 0 GEM a C E GEM
O 006b 714 G d a a 0 1 GEM a c G GEM
O 006¢ 108 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0 006d 372 H b a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0O 006e 635 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
O 006f 84 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 006g 89 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
O 006h 31 G d a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 007 116 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
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O 008 179 E a a a 0 0 PRIV a [ E PRIV
0O 009a 80 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
0 009b 220 ¥ a a a 0 1 GEM a C G GEM
0 009¢c 23 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
0 009d 236 C a a a 0 1 GEM a c c GEM
0O 009e 319 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 009f 405 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 009g 367 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 009h 263 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 009i 183 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
0010 182 = a a a 0 0 PRIV a c £ PRIV
0O 011a 502 C a a a 0 0 GEM a C C GEM
0011b 233 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 012a 282 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 012b 194 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 012¢c 852 | a a a 0 0 LAND a C | LAND
0 013a 343 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 013b 285 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
0014 615 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 015a 23 C a a a 0 0 PRIV a C C PRIV
0O 015b 17 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0016 234 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
0017 232 F a a a 0 1 PRIV a C F PRIV
0018 101 F a a a 0 0 GEM a [ F GEM
0 019a 753 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
0 019b 87 C a a a 0 0 GEM a [ C GEM
0 019¢c 89 H a a a 0 0 PRIV a C H GEM
0 019d 122 P a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 020a 208 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0O 020b 82 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
0 020c 194 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 020d 63 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 020e 49 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0O 020f 367 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 020g 429 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
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O 020h 223 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
0 020i 136 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 020j 384 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 020k 264 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 020! 211 H d a C 1 1 PRIV d C H PRIV
0 021a 443 E a a a 0 1 PRIV a [ E PRIV
0 021b 257 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 021c 112 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 021d 198 G d a b 1 1 PRIV a C G PRIV
0 021e 559 G a a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 022 153 P a a a 0 1 PRIV a C P PRIV
0 023 59 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 024 66 F a a a 0 1 PRIV a C F PRIV
0 025a 144 B a a a 0 0 GEM b a B GEM
0O 025b 807 B a b a 0 1 GEM b a B GEM
0 025¢ 141 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 025d 98 E a a a 0 0 PRIV a C E GEM
0O 026a 132 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0O 026b 160 H c a a 1 1 PRIV a c H PRIV
0 026¢ 250 A a b a 0 1 PRIV a c A PRIV
0 026d 493 G d a b 1 1 PRIV a C G GEM
0 027a 261 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 027b 207 B a a a 0 0 GEM a [ B GEM
0 027¢ 995 B a C a 0 1 GEM b a B GEM
0 027d 347 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 027e 164 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0 027f 284 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
0 0279 54 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 028a 521 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 028b 178 P b a a 0 0 PRIV a c P PRIV
0 028c 176 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 028d 1964 | a a a 0 0 LAND a c | LAND
0 029 200 F a a a 0 0 GEM a c F GEM
0 030 49 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 031a 292 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
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0O 031b 384 E a a a 0 0 PRIV a [ E PRIV
0 032 980 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0 033 64 3 b a a 0 1 GEM a [ F GEM
0O 034a 246 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 034b 549 G a a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 035 298 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
O 036a 368 A a a a 0 1 GEM a c A GEM
0 036b 257 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
O 036¢ 75 A a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
0 036d 294 G d a b 0 1 PRIV a C G PRIV
O 036e 517 G d a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 037a 173 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
0 037b 703 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
0 037c 539 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 037d 478 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 037e 18 C a a a 0 1 GEM a [ C GEM
0 038 791 B a b a 0 1 GEM a b B GEM
0 039a 61 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
0O 039b 78 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
0 039¢c 174 P b a a 0 1 PRIV a C P PRIV
0 039d 233 G d a b 1 1 PRIV a C G PRIV
0 039% 201 G d a b 1 1 PRIV a C G PRIV
0O 039f 115 G d a b 1 1 PRIV a C G PRIV
O 040 356 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
0O 041a 327 F a a a 0 1 GEM a c F GEM
0 041b 166 G a a a 0 1 GEM a C G GEM
0 042 64 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
O 043a 235 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 043b 126 B a c b 0 1 GEM b a B GEM
O 043c 105 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 043d 133 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 043e 943 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 043f 208 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 043g 170 B a [ b 0 1 GEM b b B GEM
0 043h 135 B a C b 0 1 GEM b b B GEM
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O 043i 1 B s} b b 0 0 GEM b a B GEM
0 044 385 G a a a 0 0 PRIV a c G PRIV
O 045a 284 P a a a 0 0 GEM a C © GEM
0O 045b 57 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 045¢c 219 B b a a 0 0 GEM a c B GEM
0 046 253 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
0 047 52 P a a a 0 0 PRIV a c P PRIV
0 047a 90 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 047b 303 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 047c 124 H d a b 0 0 PRIV a c H PRIV
0 047d 323 H d a b 0 0 PRIV a C K PRIV
O 048 151 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
O 048b 2983 | a a a 0 0 LAND a c | LAND
0 049 120 H d a b 0 0 PRIV a c H PRIV
0O 049b 57 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0O 050a 84 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 050b 23 H d a b 0 0 PRIV a c H PRIV
0O 050c 195 H d a b 0 0 PRIV a c H PRIV
0O 051a 48 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
0 051b 278 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 055 120 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
O 056 238 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0O 056b 235 G a a a 0 0 PRIV a C G PRIV
O 057 40 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
0 057a 116 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
0 057b 472 & a a a 0 1 GEM a c o] GEM
0 057c 414 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
0 057d 364 C a a a 0 1 GEM a C ¥ GEM
0 057e 550 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
0 057f 558 C a a a 0 1 GEM a C & GEM
0 0579 371 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
0 057h 60 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 057i 377 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
0O 057j 237 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
0 058a 333 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV

-67 -



Wegekate- 'T'rag- bkolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
Wege- | Linge gorisierung o fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- HAnCRGe- der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm 18T art |zustand keit W - 'S4 - flicht empfehlung U o ‘SOLL" flicht
ege ume _pflic msetzung pflic
0O 058b 173 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
0 059 169 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 059b 104 G d a a 0 1 PRIV a [ G PRIV
0 060a 129 B a a a 0 1 GEM b a B GEM
O 060b 320 B a a a 0 1 GEM b a B GEM
0O 060c 666 B a a a 0 1 GEM b a B GEM
0 060d 277 B8 a a a 0 1 GEM b a B8 GEM
0 060e 368 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 060f 97 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 060g 128 F a a a 0 0 PRIV a c = PRIV
0O 062a 320 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 062b 280 E b a a 0 0 PRIV a [ E PRIV
0 063a 144 E a a a 0 0 GEM a C E GEM
0 063b 190 E d a a 0 0 GEM a C E GEM
0 063c 103 F d a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0O 064a 889 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 064b 202 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 064c 138 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0O 064d 95 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 064e 386 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 064f 8 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 0649 19 i e a a 0 0 PRIV a C © PRIV
0 065 465 E a a a 0 0 GEM a c E GEM
O 066a 323 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0O 066b 70 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 066¢ 361 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 067a 219 C a b a 0 1 GEM a c C GEM
0 067b 253 e a b a 0 1 GEM a C C GEM
0 067c 205 C a b a 0 1 GEM a c C GEM
0 067d 179 H d a b 0 1 PRIV a C i PRIV
O 067e 302 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
0 068 231 F [ a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 069a 222 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 069b 328 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 069¢c 54 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
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0 070 1092 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 071a 260 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
[0 071b 275 i a a a 0 0 GEM a C P GEM
0 072a 428 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 072b 148 B8 a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 072c 408 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 072d 504 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 072e 436 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 073a 67 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 073b 68 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
0 073c 59 P a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
0 074a 270 E 2 C b 0 0 PRIV a C E PRIV
O 074b 552 H b a b 1 1 PRIV a c H PRIV
0 075a 255 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 075b 818 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 076a 325 C a a a 0 0 GEM a C C GEM
0 076b 611 C a a a 0 0 GEM a C C GEM
O 076¢ 94 C a a a 0 0 GEM a C C GEM
0O 076d 345 C a a a 0 0 GEM a c C GEM
0 076e 262 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
O 076f 14 C a a a 0 0 PRIV a C C PRIV
0 077a 75 P a a a 0 1 PRIV a C F PRIV
0 077b 334 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
0 077¢c 71 P a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
0 078 236 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
[0 079a 357 [ a a a 0 1 PRIV a C 3 PRIV
0 079b 165 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
[0 079¢ 157 i c a a 0 1 PRIV a c C PRIV
0O 080a 388 C a b a 0 1 GEM b a C GEM
O 080b 121 C a b a 0 1 GEM b a & GEM
0 080c 27 C a a a 0 1 GEM b a C GEM
0O 080d 565 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
0O 080e 441 C a a a 0 1 GEM a C C GEM
O 080f 344 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 080g 143 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
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O 080h 338 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 081 333 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
O 082a 169 C a a a 0 0 PRIV a C C PRIV
0 082b 67 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 082¢c 113 G d a b 1 1 PRIV a C G PRIV
O 082d 713 G d a b 1 1 PRIV a c G PRIV
0 083 217 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0O 084a 948 C a b a 0 1 GEM a b C GEM
0 084b 309 & a a a 0 1 GEM a C C GEM
O 084c 280 C a a a 0 1 GEM a G C GEM
O 084d 254 & a a a 0 1 GEM a C C GEM
0O 084e 246 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
0 085 152 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
O 086 162 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
O 087a 302 G b a a 1 1 GEM a c G GEM
O 087b 147 G b a a 1 1 PRIV a c G PRIV
0 088 110 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 089 55 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
0 090 215 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 100 180 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
0O 101 180 H d a b 0 0 PRIV a c H PRIV
0 102a 1082 B a b a 0 1 GEM b b B GEM
0O 102b 412 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 103 546 3 a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 103b 55 F a a a 0 0 PRIV a [ F PRIV
0 104a 411 C a b a 0 1 GEM b a B GEM
0O 104b 21 C a b a 0 1 GEM b a B GEM
O 104c 343 C a b a 0 1 GEM b a B GEM
0 104d 203 C a ES a 0 1 GEM a c B GEM
O 104e 376 e a a a 0 0 GEM a C C GEM
0O 105 116 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
O 106 267 G d a b 1 1 PRIV a c G PRIV
0 107a 842 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0O 107b 96 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 107c 203 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
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0 107d 235 B a a a 0 1 GEM a [ B GEM
0 108 220 G d a a 0 0 PRIV a c G PRIV
0O 109a 226 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 109b 160 H d a a 0 1 PRIV a c H PRIV
0 110 170 P a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
O 111a 401 G d a b 1 1 PRIV a c G PRIV
0 111b 247 G d a b 1 1 PRIV a C G PRIV
0 111c 165 G d A b 1 1 PRIV a c G PRIV
O 111d 209 H d a C 1 1 PRIV a c H PRIV
O 111e 167 G d a b 1 1 PRIV a c G PRIV
0 111f 243 H d a C 1 1 PRIV a C i PRIV
0 111g 146 H d a c 1 1 PRIV a C H PRIV
0O 111h 130 H d a C 1 1 PRIV a c H PRIV
O 111i 138 H d a C 1 1 PRIV a C H PRIV
0 111j 273 = a a a 0 1 PRIV a c F PRIV
0112 65 F a a a 0 0 PRIV a [ F PRIV
0113 87 F a 2 a 0 0 GEM a C F GEM
O 114a 166 O a b b 0 0 GEM a b = GEM
0 114b 30 E C > b 0 1 GEM b a E GEM
0 114c 120 G d a b 0 1 GEM a C G GEM
0115 154 G c a a 0 1 GEM a c G GEM
0116 141 P a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
0 117a 340 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 117b 190 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 117c 142 G b a a 0 0 PRIV a c G PRIV
0 117d 55 P a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
O 118a 97 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 118b 214 G b a a 0 0 PRIV a C G PRIV
0O 119a 49 G b a a 0 0 GEM a c G GEM
0O 119b 131 H b a a 0 0 GEM a [ H GEM
0 119¢ 49 H d a a 0 0 GEM a C H GEM
0 119d 56 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 120a 254 G b a a 0 1 GEM a C G GEM
0 120b 103 H a a a 0 0 PRIV a c H PRIV
0 120c 270 H a a a 0 0 PRIV a c H PRIV
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0 120d 293 G b a a 0 1 GEM a C G GEM
0 120e 58 H b a a 0 1 PRIV a c H PRIV
0O 120f 242 G b a a 0 1 GEM a c G GEM
0 120g 306 H d a b 1 2 GEM d C H GEM
0 120h 294 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 121 169 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
0 122a 192 D a a a 0 1 PRIV a c D PRIV
0 122b 343 H b B b 0 1 PRIV a c H PRIV
0 122¢ 158 D a a a 0 1 PRIV a c D PRIV
0 122d 119 D a a a 0 1 PRIV a C D PRIV
0 122e 279 G a a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 122f 324 D a a a 0 1 PRIV a [ D PRIV
0 122g 175 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
0 122h 400 H d a b 0 1 PRIV a [ H PRIV
0 123a 419 G b a b 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 123b 709 G a a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 123c 322 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 123d 321 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
0O 123e 342 H b a b 0 1 PBIV a c H PRIV
0 124a 293 B a a a 0 0 PRIV a c B PRIV
0 124b 75 B a a a 0 0 PRIV a C B PRIV
0 124c 286 B a a a 0 1 PRIV a C B PRIV
0 124d 23 B a a a 0 1 PRIV a [ B PRIV
0 124e 143 D a a a 0 1 PRIV a C D PRIV
0O 124f 266 D a a a 0 1 PRIV a c D PRIV
0 1249 252 D a a a 0 1 PRIV a c D PRIV
0 124h 228 D a a a 0 1 PRIV a C D PRIV
0 124i 102 D a a a 0 1 PRIV a C D PRIV
0 124 164 D a a a 0 1 PRIV a C D PRIV
O 124k 93 D a a a 0 1 PRIV a C D PRIV
0 125a 425 G c a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 125b 151 H d a a 0 1 PRIV a [ H PRIV
0 125¢ 330 G [ a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 125d 241 G d a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 125e 200 G d a a 0 1 PRIV a [ G PRIV
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
kr:‘engue';g L:‘"'?‘e gorisierung B::' zuB;:;‘ d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- :::g;::‘ug:é der gorisierung | Unterhalts-
IST” keit Wege' ‘Sdume’ _gﬂicht Umsetzung ‘SOLL’ flicht
O 126a 198 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
O 126b 261 D a a a 0 1 PRIV a c D PRIV
0 126¢ 105 D a a a 0 1 PRIV a C D PRIV
0O 126d 238 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
O 126e 243 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
0O 126f 114 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0 126g 130 H d a C 0 1 PRIV a c H PRIV
0O 126h 83 H d a c 0 1 PRIV a c H PRIV
O 126i 49 H d a C 0 1 PRIV a C H PRIV
0O 126j 26 H d a c 0 1 PRIV a C H PRIV
O 126k 115 H d a C 0 1 PRIV a C K PRIV
0 126! 14 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0 127a 33 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
0 127b 112 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0 127c 94 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 127d 56 G d a b 0 0 PRIV a C G PRIV
0 128a 283 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 128b 68 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
O 128c 145 G b a b 0 1 PRIV a c G PRIV
0 128d 351 H d a c 0 1 PRIV a C H PRIV
0 128e 263 G b a a 1 0 PRIV a C G PRIV
0 128f 245 G b a a 1 1 PRIV a c G PRIV
0 128g 363 G b a a 1 0 PRIV a C G PRIV
0 128h 215 G d a a 1 1 PRIV a C G PRIV
0O 128i 55 H d a a 1 1 PRIV a c H PRIV
0 128] 460 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 128k 43 H d a b 0 1 PRIV a c H PRIV
0 129 11 P e a a 0 0 PRIV a C P PRIV
0 129a 52 B a a a 0 1 PRIV a c B PRIV
0 129b 19 P a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
0 129¢c 255 | d a c 0 1 PRIV a c | PRIV
0 129d 484 B a a a 0 1 PRIV a c B PRIV
0 129e 151 B a a a 0 1 PRIV a c B PRIV
0O 129f 79 F [ a a 0 1 PRIV a c F PRIV
0 129g 72 B a a a 0 1 PRIV a c B PRIV
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Wegekate- 'T'rag- bkolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukﬁnftige
k::engu:g Liin:‘e gorisierung B::' zua:::r.\ 4| fhig- [ Wertigkeit | Wertigkeit | halts- :;:?el::‘ug:g der gorisierung | Unterhalts-
IST” keit Wege' ‘Sdume’ _gﬁicht Umsetzung ‘SOLL’ flicht
O 129h 198 H b a a 0 1 PRIV a C H PRIV
O 129i 183 H b a a 0 1 PRIV a C H PRIV
0 129 157 B a a a 0 1 PRIV a C B PRIV
0 129k 191 B a a a 0 1 PRIV a c B PRIV
0 129 141 D b b b 0 0 GEM b b D GEM
0O 129m 167 B a a a 0 1 PRIV a c B PRIV
0 129n 79 B a a a 0 1 PRIV a C B PRIV
0 1290 247 B a a a 0 1 PRIV a c B PRIV
0 129p 190 E b b a 0 0 PRIV a [ E PRIV
0 129q 22 B a a a 0 0 PRIV a c B PRIV
0 129r 12 [ e a a 0 0 PRIV a C E PRIV
0O 129s 11 B © a a 0 0 PRIV a c B PRIV
0 130 452 G d a b 1 1 PRIV a c G PRIV
0 130b 57 F c a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0131 142 F b a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 132 112 G d a b 0 0 PRIV a c G PRIV
0 133a 107 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 133b 321 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 133c 359 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 133d 414 G d a a 0 0 PRIV a C G PRIV
0 133e 58 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 134a 156 B a a a 0 0 PRIV a C B PRIV
0 134b 133 G a a a 0 0 PRIV a c G PRIV
O 134c 337 G a a a 0 0 PRIV a C G PRIV
0 134d 325 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
O 134e 424 G d a a 0 1 PRIV a c G PRIV
O 134f 280 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
O 1349 16 G e a a 0 0 PRIV a C G PRIV
0 134h 10 G a a a 0 0 PRIV a c G PRIV
O 134i 7 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 135 143 F a a a 0 0 GEM a C F GEM
0O 136a 329 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 136b 432 G a b a 0 1 GEM a c G GEM
0 136¢ 308 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
0 136d 52 B e a a 0 1 GEM a c B GEM
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- Wegekate- 'T'rag- 5kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukiinftige
k::‘?uer;g Li:n:‘e gorisierung B::' zuB.r::r.\ 4| fhig- [ Wertigkeit | Wertigkeit | halts- :ra\;(f’el::‘ug:g der gorisierung | Unterhalts-
IST” keit Wege' ‘Sdume’ p_ﬂicht Umsetzung_ ‘SOLL’ gﬂicht
O 136e 15 B =] a a 0 1 GEM a c B GEM
0O 136f 297 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
O 1369 469 B d a b 0 1 GEM a [ C GEM
0O 136h 187 B b a a 0 0 GEM a C C GEM
0 136i 136 i b a a 0 0 PRIV a C P PRIV
0 137 161 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 137b 35 B a a a 0 0 PRIV a C C PRIV
0 138a 109 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 138b 179 B8 a a a 0 1 GEM a c B8 GEM
0 138¢ 11 B <] a a 0 1 GEM a c B GEM
0 138d 30 B a a a 0 1 GEM a c B GEM
O 138e 178 G d a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 138f 282 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0O 138g 293 B a b a 0 1 GEM b b B GEM
0O 138h 271 B a a a 0 1 GEM b b B GEM
O 138i 146 B a a a 0 1 PRIV b b B GEM
O 138j 143 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 138k 69 F a a a 0 0 PRIV a [ F PRIV
0 139a 636 G a a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 139b 421 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 139¢c 168 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 139d 614 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0 139e 955 H d a a 0 1 PRIV a c H PRIV
0 139f 334 H b a a 0 1 PRIV a C K PRIV
0 139g 415 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 139h 103 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 139i 398 H b a a 0 1 PRIV a c H PRIV
0 139 148 P C a a 0 1 PRIV a C P PRIV
0O 139k 327 H d a a 0 1 PRIV a c H PRIV
0 1391 101 P a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 140a 272 E a a a 0 1 GEM a C E GEM
0O 140b 404 E a a a 0 1 GEM a c E GEM
0 140c 116 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 140d 189 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 140e 157 F a | a 0 1 GEM a c F PRIV
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- Wegekate- 'T'rag- bkolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- Eukﬁnﬂige
o L.ange gorisierung S R fahig- | Wertigkeit Wertigkeit halts- SRR der gorisierung | Unterhalts-
kennung inm ST’ art |zustand keit ‘Wege’ 'S4 - flicht empfehlung U tz ‘SOLL’ flicht
ege ume _pflic msetzung pflic
0O 140f 276 H d a a 0 1 PRIV a C H PRIV
0 141 78 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 142 178 F a a a 0 0 PRIV a [ F PRIV
0 143a 531 G d El a 0 1 PRIV a c G PRIV
O 143b 242 i a a a 0 1 GEM a C A GEM
0 143c 168 E a a a 0 1 GEM a c E GEM
0O 143d 212 G b a a 0 1 GEM a [ G GEM
0 143e 30 E d A b 0 0 PRIV a c E PRIV
0 144 213 G b a a 0 1 PRIV a [ G PRIV
0O 145a 402 F a c a 0 1 GEM b a E GEM
O 145b 104 i a a a 0 0 PRIV a C P PRIV
0 145¢ 507 F a b a 0 1 GEM b a E GEM
0 145d 94 F a a a 0 0 PRIV a C F PRIV
0O 145e 183 G c a a 0 1 GEM a c G GEM
O 146 300 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 147a 403 G b E a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 147b 576 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
O 147c 402 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0O 147d 230 G b a a 0 1 PRIV a c G PRIV
0 147e 503 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
O 147f 221 H b a a 1 1 PRIV a c H PRIV
0 1479 556 G b a a 0 1 PRIV a C G PRIV
0O 147h 152 H b a a 0 1 PRIV a C H PRIV
O 147i 218 G b a a 0 1 PRIV a [ G PRIV
0 147] 107 H b a a 1 1 PRIV a C H PRIV
0 147k 190 H b a a 1 1 PRIV a C K PRIV
0O 148a 879 B a b a 0 1 GEM b b B GEM
O 148b 200 i a a a 0 0 GEM a C P PRIV
0O 148c 537 B a b a 0 0 GEM a c B GEM
O 148d 567 B a b a 0 0 GEM a [ B GEM
0 149a 429 F a b a 0 1 PRIV b b F PRIV
0 149b 211 F a a a 0 1 PRIV a c F PRIV
0 149¢c 231 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
0 149d 289 G d a b 0 1 PRIV a c G PRIV
0 150a 510 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
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B Wegekate- 'Trag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- Eukﬁnftige
k:\":‘gue';g Li?‘n:‘e gorisierung B::' zuBs::ror d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- :::cf’e':?ug:g; der gorisierung | Unterhalts-
'IS_T' keit 'Wege' ‘Sdume’ _2f|icht Umsetzung_ ‘SOLL’ flicht
O 150b 85 F c a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 150c 264 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 151 437 G C a a 0 1 GEM a C G GEM
O 151a 23 G [ a a 0 1 GEM a C G GEM
0 152 416 H d a b 0 1 PRIV a C H PRIV
0O 153a 154 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 153b 551 C a C a 0 1 GEM b b & GEM
0O 153c 501 C a [ a 0 1 GEM b b C GEM
O 154a 576 B8 a b a 0 1 GEM a b B GEM
O 154b 63 F b a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 154c 153 B a b a 0 1 GEM a b B GEM
0O 154d 525 B a b a 0 1 GEM a b B GEM
0O 155a 219 B a [ a 0 1 GEM b a B GEM
O 155b 329 B a C a 0 1 GEM b a B GEM
0 155¢ 280 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 155d 98 F c a a 0 0 PRIV a c F PRIV
0 155e 227 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
O 155f 129 & a a a 0 0 GEM a c C GEM
0 155¢g 232 H d a a 0 0 PRIV a C H PRIV
0 155h 514 C a a a 0 0 GEM a c £ GEM
0 155i 72 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
0 155 134 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
0O 155k 522 C a a a 0 1 GEM a c C GEM
0 155l 340 C a a a 0 0 GEM a C ¥ GEM
0O 155m 63 E a a a 0 0 PRIV a C E GEM
O 155n 37 E a a a 0 0 PRIV a c A PRIV
0O 156a 482 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
O 156b 365 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
O 156¢ 137 E a a a 0 1 PRIV a c E PRIV
0 156d 295 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 156e 362 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0O 156f 123 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 1569 431 E a a a 0 1 PRIV a c E GEM
0O 156h 127 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0O 156i 251 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- 2ukﬁnftige
kr:‘engue';g Lii"'?‘e gorisierung B::' zuBs::ron d fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- ::::::‘ug:é der gorisierung | Unterhalts-
‘IS_T' keit Wege' ‘Sdume’ p_flicht Umsetzung_ ‘SOLL’ Eﬂicht
0O 156j 35 B a 2 a 0 1 GEM a C B GEM
0 157 237 F a a a 0 0 GEM a C G GEM
O 158a 294 e a a a 0 0 GEM a c & GEM
O 158b 333 E a a a 0 1 GEM a c E GEM
O 158¢c 67 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 158d 129 | a a a 0 0 GEM a C | GEM
O 158e 39 C a a a 0 0 GEM a c G GEM
0 159 113 F a a a 0 0 PRIV a c F PRIV
O 160a 298 B a a a 0 1 GEM b b B GEM
0O 160b 271 B a a a 0 1 GEM b b B GEM
O 160c 180 B a a a 0 0 GEM b b B GEM
0 160d 282 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 161a 228 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 161b 534 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
O 161c 211 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 162a 403 E a a a 0 0 GEM a C E GEM
0 162b 174 C b b a 0 1 GEM a c G GEM
0 162c 85 C b a a 0 1 GEM a c G GEM
0O 162d 292 C a c b 0 1 GEM b b C GEM
O 163 301 E a a a 0 0 GEM a c E GEM
O 164 124 E a a a 0 0 PRIV a C E PRIV
0 165 91 E a a a 0 0 PRIV a c © PRIV
O 166a 512 B a a a 0 0 GEM b b B GEM
O 166b 294 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 166¢ 201 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 166d 60 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0 167a 113 C a a a 0 1 GEM b a C GEM
0 167b 237 C a a a 0 1 GEM b a & GEM
O 167c 58 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 168 94 A a a a 0 0 PRIV a c C PRIV
0 168b 145 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 169 72 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 170 61 H a a a 0 0 PRIV a c H PRIV
0171 50 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 172a 480 C a a a 0 1 PRIV a C C PRIV
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Wegekate- '-rrag- 6kolgische 6kolgische Unter- Prioritat Wegekate- iukiinftige
P [ gorisierung | fahig- | Wertigkeit | Wertigkeit | halts- e der gorisierung | Unterhalts-
kennung | inm ST art |zustand keit ‘Weae’ 'S4 - flicht empfehlung U e ‘SOLL’ flicht
I— ege ume _pflic msetzung pflic
0 172b 63 C a a a 0 1 PRIV a c C PRIV
0 172c 120 C a a a 0 0 GEM a C C GEM
O 172d 112 2 a a a 0 0 GEM a C A GEM
0 172e 106 H d a a 0 0 PRIV a [ H PRIV
O 173a 78 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 173b 641 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
[0 173c 223 P a C b 0 0 PRIV b b P PRIV
O 174a 555 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
O 174b 222 B a a a 0 1 GEM a C B GEM
0 174c 74 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 174d 122 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
O 174e 69 B a a a 0 0 GEM a c B GEM
0O 174f 240 B a a a 0 0 GEM a C B GEM
0 175 148 E a a a 0 0 PRIV a c E PRIV
0 176 88 F d a b 0 0 PRIV a c F PRIV

Legende Wegetabelle:

Kennung Rosendahl (Beispiel ,H 032c): "H" = Holtwick; ‘032" = Nr. des Weges; ‘¢’ = Teilabschnitt des Weges

Kategorisierung ‘IST" u. "SOLL’: A = Klassifizierte StralRen; B = Multifunktionale Wege; C = Hauptwirtschaftswege; D = Wirtschaftsweg mit FuBgangerverkehr; E = ErschlieBungsweg mit luf Verkehr;
F = EinzelerschlieBung, kaum luf Verkehr; G = BinnenerschlieBung, weniger wichtige Wege; H = nicht mehr vorhandenen oder genutzte Wege; | = reine FuB-, Reit- bzw. Radwege

Bauart: a = befestigt; b = teilbefestigt; c = wassergebunden; d = ohne Befestigung; e = Kreuzungsbauwerk

Bauzustand: a = in Ordnung; b = Einzelmanahmen erforderlich; c = Gesamtsanierung erforderlich

Tragféihigkeit: a = hoch; b = mittel; ¢ = gering

Okologische Wertigkeit ,, Wege“ u. ,,Séume*: 0 = nicht vorhanden; 1 = vorhanden; 2 = stark ausgepragt

Unterhaltspflicht: LAND = Land NRW; KREIS = Kreisverwaltung; GEM = Gemeinde; PRIV = Privat; OFFEN = ungeklart;

Handlungsempfehlung: a = Erhaltung wie Bestand; b = Unterbau einschl. Sanierung/Verstarkung; C = Umbau / andere Bauweise; d = Riickbau / Aufhebung; e = Neubau

Prioritdt der Handlungsempfehlung: a = kurzfristig; b = mittelfristig; ¢ = langfristig
Zukiinftige Unterhaltungspflicht: LAND = Land NRW; KREIS = Kreisverwaltung; GEM = Gemeinde; PRIV = Privat; OFFEN = ungeklart;
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7.4. Karten ,,SOLL-Kategorisierung*

Die Karten sind dem Bericht als Faltkarte auf Ortsteilebene im Format DIN A 1 angefiigt.
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7.5. Offentlichkeitsarbeit — Lokale Presseinformation

Pressehinweis Allgemeinen Zeitung, Lokalzeitung Rosendahl 09.12.2021

ROSENDAHL

Von Leon Eggemann

ROSENDAHL. Die Gemeinde
beabsichtigt die Erstellung
eines ldndlichen Wegekon-
zeptes. .Mithilfe von diesem
ware es fiir uns méglich, zu-
kiinftig Fordertopfe zu errei-
chen, mit dessen Geldern
Wirtschaftswege instand ge-
setzt werden konnen®, schil-
dert Biirgermeister Chris-
toph Gottheil. In einem ers-
ten Aufschlag hat Christoph
Hessel von der Landwirt-
schaftskammer NRW nun im
Zuge einer Informationsver-
anstaltung im Rathaus tiber
das geplante Vorhaben refe-
riert. Vor Ort waren Mitglie-
der des Rates und der Ge-
meindeverwaltung, aber
auch Vertreter der hiesigen
landwirtschaftlichen  Orts-
vereine.

«» Wichtig ist hierbei,
dass es sich lediglich
um eine Handlungs-
empfehlung han-
delt.”

Christoph Hessel von der Landwirt-
schaftskammer NRW dber das ange-

strebte Landliche Wegekonzept

Wie Hessel von Beginn an
betonte, sei die Beteiligung
der Rosendahler Biirger im
Zuge der Konzepterstellung
von hochster Bedeutung.
Immerhin werde er in einem
ersten Schritt die knapp
1200 Wegabschnitte im Ge-
meindegebiet mit ihrer Ge-
samtlange von circa 300 Ki-
lometern in ihrem Bestand
erfassen und sie anschlie-
Bend in verschiedene Kate-

gorien einordnen. .Hier bin
ich auch auf die Einschit-

zung aus der Bevolkerung :

und die Zusammenarbeit
mit der Gemeinde angewie-
sen”, erklirte der Experte.
SchlieBlich wiirden bei der
Kategorisierung (siehe Info-
kasten) Faktoren wie das
Verkehrsvorkommen,  die
Funktion des Weges, die
okologische Wertigkeit, oder
auch der Ausbauzustand
eine Rolle spielen. .Anre-
gungen kdnnten in personli-
chen Gesprichen gedufert
werden”, spielte Hessel auf
Biirgersprechstunden an.

Im Frithjahr 2022 will er
seine erarbeiteten Erkennt-
nisse {iber den Ist-Zustand
der  Rosendahler  Wirt-
schaftswzﬁc prasentieren -
womdglich auch in Work-
shops mit den aktiven Ak-
teuren. AnschlieBend geht
es darum, einen Soll-Zu-
stand zu erarbeiten. .Dieser
soll die notwendige Beschaf-
fenheit des Weges beschrei-
ben, damit er fiir die vorge-
sehene Nutzung zukunftsfa-

5

Im Zuge der Erstellung eines landlichen Wegekonzeptes werden in Rosendahl die knapp 1200 Wegabschnitte

Erster Aufschlag in einer Infoveranstaltung mit Vertretern der hiesigen LOV's

Landliches Wegekonzept fiir Rosendahl
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in ihrem Bestand erfasst und kategorisiert. Dazu zahit auch der Hermann-Lons-Weg, der, anders als es die Auf-

nahme aus dem vergangenen Jahr zeigt, mittlerweile von der Gemeinde saniert wurde.

‘hig ist”, formulierte es Hes-

sel. Mafnahmen, um diesen
Soll-Zustand zu erreichen,
konnten beispielsweise die
klassische Sanierung, ein

Um- und Riickbau oder gar
ein Neubau sein. ,Wichtig ist
hierbei, dass es sich lediglich
um eine Handlungsempfeh-
lung handelt*, machte Hessel

Die 1200 Wegabschnitte in
Rosendahl werden im kom-
menden Jahr in folgende
Kategorien eingestuft:

» Kategorie B: multifunk-
tionale Wege fiir land- und
forstwirtschaften Verkehr
sowie den eingeschrankten
KFZ- und Radverkehr

» Kategorie C: Wege zur Si-
cherstellung von land- und
forstwirtschaftlicher Ver-
bindungen

Dknnteudﬂeﬂ_lldngnl(ar,te’goﬂen T

» Kategorie D: untergeord-
nete Wege mit Bedeutung
fiir Fuganger

> Kategorie E: Wege mit
untergeordneter Erschlie-
Bungsfunktion, z.B. nur fiir
einzelne Anlieger, also kein
unmittelbares 6ffentliches
Interesse |

» Kategorie F: Erschlie-
Bungswege, die Einzelinte-
ressen dienen, z.B. Zufahr-
ten zu einzelnen Wohnhau-
sern, Winkraftanlagen oder

-83-

Scheunen

» Kategorie G: Im Netzzu-
sammenhang unwichtige
Wege, die bei ErschlieBung
von geringerer oder keiner
Bedeutung sind

» Kategorie H: nicht mehr
vorhandene, zugewachsene
oder nicht genutzte Wege
» Kategorie I: reine Fuf-,
Reit- oder Radwege, die fiir
land- und forstwirtschaften
Verkehr keine Bedeutung

haben.

Foto: Archiv

deutlich. Die Gemeinde
misse sich also nicht an die
Vorschlige halten. Angesetzt
ist die Vorstellung der Soll-
Kategorisierung fiir den
Spétsommer bis Herbst 2022
— auch hier sollen erneut die
Biirger und aktiven Akteure
im Gemeinde- und Verwal-
tungsleben mit ins Boot ge-
holt werden.

Seinen Abschluss finden
soll die MaBnahme in der
vollstindigen  Erarbeitung
eines anerkannten Wege-
netzkonzeptes. .Angepeilt ist
Ende 2022", verriet der Refe-
rent von der Landwirt-
schaftskammer NRW. Da-
rauf aufbauend sollen dann
ab 2023 die ersten Antrdge
auf Wegebauforderung ge-
stellt werden.



Internetauftritt 21.12.2022 der Gemeinde Rosendahl ,Landliches Wegenetzkonzept”

X WAS GIBT'S NEUES?

AKTUELLES AUS ROSENDAHL

Landliches Wegenetzkonzept der
Gemeinde Rosendahl

ALLE ARTIKEL

21. Dezember

Die Gemeinde Rosendahl erstellt derzeit ein
landliches Wegenetzkonzept, um eine
Bestandsaufnahme als Grundlage fir zukinftige
Investitionsentscheidungen zu erhalten.

Startseite - Wohnen & Wirtschaft - Planen & Bauen - Lindliches Wegenetzkonzept

Landliches Wegenetzkonzept

Die Gemeinde Rosendahl erstellt derzeit ein landliches Wegenetzkonzept, um eine Bestandsaufnahme als Grundlage fiir
zukiinftige Investitionsentscheidungen zu erhalten. Daneben ist das landliche Wegenetzkonzept Grundlage fiir die Bean-
tragung von Fordergeldern.

Mit der Erstellung des landlichen Wegenetzkonzeptes hat die Gemeinde Rosendahl die Landwirtschaftskammer Nord-

rhein-Westfalen beauftragt. Christoph Hessel (LWK NRW) hat inzwischen eine IST-Aufnahme fiir die Wege im Aufenbe-

reich erarbeitet. Die Karten mit den entsprechenden Erlduterungen sind dieser Rubrik angefiigt. Im Rahmen der Offent-
lichkeitsarbeit wird den Biirgerinnen und Biirgern damit die Moglichkeit gegeben, sich den IST-Zustand anzusehen.

Die Sprechstunden finden im Rathaus der Gemeinde Rosendahl am Donnerstag, den 19.01.2023 von

16.00 Uhr bis 18.00 Uhr sowie am Donnerstag, den 26.01.2023 von 15.00 Uhr bis 18.00 Uhr statt.
Termine konnen telefonisch bei Frau — Marita Kortiim (02547/77-141) vereinbart werden.

IS Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wegenetzkonzepte

Wegekarten der Ortsteile der Gemeinde Rosendahl:
X B Holtwick

X B osterwick
X B Darfeld
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Rosendahl

Wegenetzkonzept wird vorgestellt

ROSENDAHL (leg). Die Ge-
meindeverwaltung hat
die Landwirtschaftskam-
mer in Coesfeld damit
beauftragt, ein landliches
Wegenetzkonzept fiir

das Rosendahler Gebiet zu
erstellen. Dieses Kon-
zept ist eine Bestandsauf-
nahme der Wirtschafts-
wege aller drei Ortsteile
und dientals Grundlage
fiir zukiinftige Investiti-
onsmaBnahmen sowie
zur Beantragung mogli-
cher Fordergelder. Eine
Ist-Situation fiir die Wege
im Au8enbereich ist be-
reits erarbeitet und auf der

gemeindlichen Home-
page zu finden. Zusatzlich
findet heute Abend um

18 Uhr im Sitzungssaal des
Rathauses eine Infover-
anstaltung statt, wie die
Gemeinde erinnert. Ent-
standene Fragen und An-
regungen zu dem Kon-
zept konnen zusatzlich im
Rahmen einer Sprech-
stunde mit Christoph Hes-
sel im Sitzungssaal eror-
tert werden. Termine kon-
nen ebenfalls ab dem
heutigen Donnerstag bei
Marita Kortiim unter

Tel. 02547/ 77141 verein-
bart werden.

y’

Pressehinweis MiinsterlandZeitung, Lokalseite Legden am 30
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Wegenetzkarten der Gemeinde sind online

Zustand der Wirtschaftswege unter die Lupe genommen

L

-

ROSENDAHL. Die Gemeinde-
verwaltung hat die Land-
wirtschaftskammer in Coes-
feld damit beauftragt, ein
lindliches Wegenetzkonzept
fiir das Rosendahler Gebiet
zu erstellen. Dieses Konzept
ist eine Bestandsaufnahme
der Wirtschaftswege aller
drei Ortsteile und dient als
Grundlage fiir zukiinftige In-
vestitionsmaBnahmen  so-
wie zur Beantragung magli-
cher Fordergelder, heift es

Landwirtschaftskammer hat
inzwischen eine Aufnahme
der Ist-Situation fiir die
Wege im AuBenbereich erar-
beitet. Die Karten mit ent-
sprechenden Erlduterungen
sind auf der Homepage der
Gemeinde Rosendahl verdf-
fentlicht.

Im Rahmen der Offent-
lichkeitsarbeit wird den Ro-
sendahlern damit die Mog-
lichkeit gegeben, sich diesen
Ist-Zustand anzusehen. Zu-

anstaltung statt, wie die Ge-
meinde jetzt informiert.
Entstandene Fragen und
Anrcﬁungcn zu dem Kon-
zept konnen im Rahmen ei-
ner Sprechstunde mit Chris-
toph Hessel im Sitzungssaal
erortert werden. Die ent-
sprechenden  Sprechstun-
denzeiten werden in Kiirze
auf der Homepage der Ge-
meinde Rosendahl bekannt
gegeben. Termine konnen
ab dem 12. Januar bei Marita

£ocl

Aay
Die Landwirtsch hat fir die Gemeind:
netzkonzept fir kiinftige InvestitionsmaRnahmen erstellt.

Gemeinde.

ein landliches Wege-

Foto: leg

in einer Pressemitteilung der

Christoph Hessel von der

Allgemeine Zeitung Coesfeld, Lokalseite Rosendahl 11.03.2023

ng

us-
H:

ROSENDAHL. Die Gemeinde
Rosendahl erstellt derzeit
ein landliches Wegenetz-

gebiet. Das Konzept ist eine
Bestandsaufnahme der Wirt-
schaftswege aller drei Orts-
teile und dient als Grundlage

konzept fiir das Gemeinde-

Renbereich nun auf der Gemeinde-Homepage veroffentlicht.

Wegenetzkarten der Gemeinde Rosendahl sind online

Soll-Konzept ab sofort einsehbar

fiir zukiinftige Investitions-
maBnahmen sowie zur Be-
antragung moglicher For-
dergelder. Mit der Erstellung

foto: Leon Eggemann

-86 -

satzlich findet am 12. Januar
um 18 Uhr im Sitzungssaal
des Rathauses eine Infover-

Kortiim unter Tel. 02547/
77141 vereinbart werden.
| www.rosendahl.de

des lindlichen Wegenetz-
konzeptes hat die Gemeinde
Rosendahl die Landwirt-
schaftskammer in Coesfeld
beauftragt.

Christoph Hessel von der
Landwirtschaftskammer hat
inzwischen das Soll-Konzept
fiir die Wege im Aufenbe-
reich erarbeitet. Die Karten
mit entsprechenden Erldute-
rungen sind auf der Home-
page der Gemeinde Rosen-
dahl veroffentlicht, wie die
Verwaltung mitteilt. Im Rah-
men der Offentlichkeitsar-
beit wird den Biirgern damit
die Mdoglichkeit gegeben,
sich das Soll-Konzept anzu-
schen. Entstandene Fragen
und Anregungen kénnen im
Rahmen einer Sprechstunde
mit Christoph Hessel eror-
tert werden. Fiir Terminab-
sprache steht Marita Kortiim
unter Tel. 02547/77141 zur

Verfligung.
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